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Vśżeni prótelć, 

piestoże v tomto Gisle nenf vlożen novy nabidkov$ list, nebyla zśsilkova slużba 
zruśena, nybrż stśle existuje. Miżete pouźfvat xerox objednavkovćho kuponu z prvnfch 
dvou Gisel letośniho roku, nebo i korespondećni listky apod. Novy nabidkovy list se ob- 


ra 


jevi pravdśpodobnć v dubnovóćm Gi kvćtnovóćm ćfsle. Dókujeme za dosavadni piizeń 
a pozor na zmćnu adresy redakce. 


Informace: K dneśnimu dni (psśno 5. 3. 1992) nebyly poslednf dvć dvojćfsla roku 1991 
jeśtć vydźny. UrCitć se tak ale stane. 
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Pripravujeme do Gisla 4/92: 
Douglas Skyraider 
Sturmgeschiitz III 

JG 27 

Jevgraf Nikolajević Kruteń 
Bergy v ćs. sluźbach 
Detaily Scudu 


Titulni fotografie: Scud 2 vyfazenj z ĆSA pri zkouśce funkćnosti v muzeu ve Kbelich. 
(foto M. Koller) 


Podoba Me 163 B v jakć opouśtel haly pfed konećnou montóżi. Tento stroj byl nalezen po skonćeni vólky na 
tovdrnim letiśti firmy Junkers v Dessau. V pozadi se nalćzć predek trupu Ju 288. 


Appearance of Me 163 B in which he left factory ground before final assembly. This plane was found after 
WW II at Junkers factory airfield in Dessau. Please note the remnants of Ju 288 in background. 
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Ivo Pejćoch, vykresy Petr Antoś 


minulćm ćfsle jsme se seznamili 
s historii vzniku a vyvoje nćmec- 
kćho raketovćho piepadovćho 
stihaće Messerschmitt Me-163 
Komet. Poznali jsme prvnf verzi Me-163A 
i sćriovou bojovou Me-163B. Nyni uvidi- 
me, jak si vedly jednotky jim vybavenć 
a ćlanek ukonći popis dalśich verzi. 
Jak jiź bylo fećeno minule, raketovy letoun 
byl tak diametrślnć odliśny od bćźn$ch 
pistovych stroji jak letovymi vlastnostmi, 
tak naroky na pozemni ńdrźbu, że dal 
vznik speciślni jednotce Erprobungsko- 
mando 16 (zkracenć EK-16). Jejim prvo- 
tad$m ńkolem mćlo byt vyzkoużeni stroje 
i v bojov$ch podminkach, v$cvik novych 
piloti, vypracovśni taktiky nasazeni jed- 
notlivych letadel i celych jednotek a v ne- 
posledni fadć priprava pozemniho perso- 
nślu pro jeho ilohu. 

Na zśkladć draze vykoupenych zkuśe- 
nosti zkuśebnich pilotu byla vypracovśna 
metodika v$cviku budoucich letci, napros- 
to odliśna od v$ukovych programi veśke- 
rych tehdejśich leteck$ch śkol. Śkolenf za- 
talo normślnim plachtafskym v$cvikem, 
żąci lćtali na cvićnych kluzacich Grunau 
Baby a Kranich. Po dokonalćm zvladnuti 
techniky pilotśże bezmotorovćho letadla 
piechźzeli pokroćilejśi studenti na dalśi typ 
kluzśku, tentokróte jiź speciślni model Ha- 
bicht. Vychźzel z vysokovykonnćho vótro- 
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nć a sloużil nacviku letu vyśśi rychłosti. 
Adepti postupnć podle svych pokroki pie- 
chźzeli ze zakladni verze Habichtu na mo- 
difikaci s menśim rozpótim a potć na tieti 
a jeśtć menśim kfidlem. Vycvikov$ pro- 
gram mćl dźle pokraćovat lety na dvou- 
mistnć variantć Kometu Me-163S vyvinutć 
ze sćriovych Me-163B. Ze stihaće byly de- 
montovany zbranć, pohonnń jednotka 
a hlavni trupova nśdrź, na jejimź mistć se 
nachźazela vyv$yśen4 kabina instruktora. Na 
rozdil od nćkdy publikovanych tvrzeni byl 
Me-1638 skutećnć bezmotorovy, absence 
palivovć nśdrże v trupu to ostatnć dosvćd- 
tuje, startoval ve vleku za tćżkym stihaćem 
a po odpoutani klouzal ve vymezenćm 
prostoru k letiśti. Vyroba se na sklonku 
valky zaćala rozbihat, ale kolik kusi se 
podafilo vibec zkompletovat, neni bohużel 
znamo. Nejmćnć jeden stroj preźil valećny 
kvas a skonćil v rukou sovćtskych vojsk. 
Po vśalce byl v SSSR testovan pod piezdiv- 
kou Karas, mimo jinć na nćm Ićtal slavny 
załćtavać Mark Gallaj. V literatute se obje- 
vily i spekulativni dohady o tom, że snad 
jako dalśi mezistupeń vycviku mćl sloużit 
typ Me-163A. 

Po tomto odboćeni se vratme k jednotce 
Erprobungskomando 16. Zminćny nólet 
britskych bombardćri na vyzkumnou za- 
kladnu Peenemiinde byl divodem, proć se 
Ek-16 presunuje v srpnu 1943 na letiśtć 


(dokonćeni) 


v lśzeńskćm mćstć Bad Zwischenan pobliż 
Oldenburgu. Kromć zkuśebniho programu 
pokraćuje i letecky v$cvik, v zśńf je do kur- 
su zafazeno 23 żaku, na kterć dohliżi pót 
leteck$ch instruktori. Na zakladć rozbori 
zalćtavaći i odborniki na taktiku vzduśnć- 
ho stihani je vypracovan systćm nasazeni 
Kometu. Pfi vyhlśżeni poplachu pilot vy- 
stoupil do vyśky pribliźnć 10 kilometri, 
odkud vyhledal cil a provedl zteć. PFi pri- 
letu nepfśtelskym svazem ostfeloval bom- 
bardćry svymi dvćma kanóny a.po vyćer- 
pźni paliva pristal klouzavym letem na z- 
kladnć. Brzy vyplulo na povrch mnoho 
vażnych nedostatkiu nedozralćho letounu. 
Pfestoże Komet po startu stoupal jako Żad- 
ny tehdejśf stroj na svćtć, letec musel v tóto 
fazi odolóvat znaćnómu pietiżeni ńdajnć 
8-llg). Nasazenf tóż vyżadovalo dokonalou 
koordinaci letectva a vystraźnć slużby, ne- 
bot vzhledem ke kratkć dobć funkce moto- 
ru musely Me-163 startovat v pravy okam- 
ik, aby dokazaly dosahnout spojeneckych 
svazii s dostatećnou zasobou paliva v nadr- 
żich. Potiebovali ji pro akceleraci bćhem 
zteće a k navratu domi. Zkuśeni letci sice 
vypinali ve v$śce motor a prodlużowali vy- 
trvalost ve vzduchu kroużivym letem, ale 
ani to situaci pochopitelnć nefeśilo. Starto- 
vat se mohlo pouze za ideślnfho poćasi 
s dobrou viditelnosti, protoże na hledźni 
svćho letiśtć pri „zakufrovśni* nebylo ani 


pomyśleni. Letec, ktery se phliś vzdólil, 
neż aby dosźhl pristavaci drahy byl posta- 
ven pied nutnost opuśtćnf stroje ve vzdu- 
chu; pokus o nouzovć pristani mimo letiśtć 
rychlosti 170 km/h na lyżi se rovnal sebev- 
rażdć. Po pfechodu do klouzavćho letu ta- 
kć Komet s poklesem rychlosti ztrącel 
i ovladatelnost a staval se bezbrannym 
pied ńtokem doprovodnych stihaći. VSech 
udśvanych osm sestielenych Me-163B by- 
lo protivniky zasażeno v pfistavacf fazi. 

Idea veliteli vzduśnych sil poćftala (po 
dodśni velkćho mnoźstvi Kometi) s vybu- 
dovśnim sitć zakladen, z nichź by se rake- 
tovć stihaće piekryvaly svymi akćnfmi ró- 
dii. Jejich operaćnim prostorem mela byt 
piedevśim okoli velkych móst, druhy ńdkol 
predstavovala obrana klićovych objektu 
priumyslovć v$roby. Zakładny musely byt 
pochopitelnć vybfrany hlavnć podle cha- 
rakteristiky okolnfho terćnu a dalśich hle- 
disek, podstatnych pro ńćinnć nasazeni 
Me-163. 

V prvni fazi padla volba na letistć Bad 
Zwischenan, Brandis,  Wittmundhafen, 
Stargard, Udetfeld, Venlo a Husum. 
V lednu 1944 veleni Luftwaffe vydalo pfi- 
kaz k postavenf prvni bojovć jednotky ra- 
ketov$ch stihaći. Oficiślnć se ji stala 20. 
Staffel JG 1, zformovaną na letiśti Bad 
Zwischenan, majfci ve stavu dvanact letou- 
ni. Vśe existovalo ovśem pouze na papffe. 
V tć dobć jeśtć probihaly testy plnć vyba- 
venćho bojovćho stroje, vedenć Rudolfem 
Opitzem. 20/JG 1 se zahy mćnf v 1/JG 
400 pod velenfim Roberta Olejnika, byva- 
Ićho velitele III. Gruppe JG 1. Formuje se 
skutećnć aź v kvótnu 1944 na zakladnć 
Wittmundhafen, prvnf stroje vak ziskavą 
o mćsic pozdćji, kdy je jiź ptevelena na le- 
tiśtć Brandis u Lipska. Prepadovć stihaće 
maji odtud ruśit bombardovaci ofensivu 
USAAF proti velkym chemickym zavo- 
dim Leunawerke. 28. Ćervna jeji Komety 
prodćlavaji kiest ohnćm, kdyż zasahuji 
proti formaci Boeinga B-17G, mfficich na 
Merseburg. Pót Me-163B se rozdćlilo do 
dvou skupin, po dvou a po tech a ve vyśi 
9 800 metrń se vrhajf na Ilćtajici pevnosti. 
Rychlosti pies 900 km/h prolćtaji odzadu 
svazem a zbćsile pali z kanónu. Pilotim se 
zdafilo jednu B-17 pośkodit a bez vlastni 
ztraty płistat na zakladnć. Doprovodnć 
P-51 Mustang nedokśzaly rychlć vetrelce 
ohrozit. Jiź pryni akce prokazaly temnou 
pfedtuchu, że hlavńova v$zbroj bude znać- 
nć neńćinna. Pfestoże 30 milimetrovć ka- 
nony vyhovovaly v bćźnych pistov$ch sti- 
haćkśch, pfi rychlostech, jakymi Me-163B 
ńtoćily nestaćily svou kadencf. Po v$bóru 
cile zbyvało pilotu raketoplanu pouhych 
nókolik vtefin k palbć a malć mnożstvi vy- 
stfelenych granatu nezarućovalo pożado- 
vany dćinek. Firma se zaćala okamżitć 
ohliżet po zbrojnich systómech, schopnych 
udólat z jejfhno Kometu skutećnć ńćinnou 
zbrań. Jedinć, co pfichazelo reślnć v ńva- 
hu, byla montaż nefizenych raket. Do kon- 
ce valky se podafilo pfivćst do hmotnć po- 
doby dvć z navrhovanych feśeni. 

Nefizenć rakety R4M róże 55 milimetri 
mćóly byt neseny po dvanścti pod każdym 
kfidlem, do konce vślky se ale program 
dostal pouze do faze pokusi. Za nosić pfi 
nich posloużil v ńnoru 1945 na letiśti 


PROFILY 


Udetfeld jeden z piedsćriovych Me- 
163A.0. Vysledky testi nebyly żel publi- 
kovany. Druhy smćr vyoje piedstavovala 
prace dr. Kurta Langweilera, vynślezce 
znamć protitankovć pancófovć pósti Pan- 
zefaust. Pro nasazeni v rychłych bojovych 
letounech vypracoval projekt raketovć 
strely Jagdfaust raże 50 milimetru, kterą 
była odpałovana kolmi vzhdru z śachty, in- 


stalovanć do kridla stihaće. Komet nesl 
v każdćm kridle tćchto Sachet pót a inicia- 
ce zbrani probfhala pomoci fotobuńky. 
Jestliże Me-163 prolćtal pod bombardć- 
rem, doślo ke zmćnć osvitu fotobuńkovóho 
Cidla a cel4 salva deseti Jagdfaustu se auto- 
maticky vystrelila. Pres kuriozni pojeti se 
jednalo o velice ńćinnou zbrań, coż dotvr- 
dily zkouśky. V praxi se vśak jiź nerozśffi- 
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la, instalovali ji pouze do kridel dvanścti 
Kometi, tćsnć pied koncem vślky. VŚeo- 
becnć se uvadi, że porućfku Fritzi Kelbovi 
se podafilo dosahnout sałvou Jagdfausti 
sestrelu Boeingu B-17 G. 

V dobć formovani 1/JG 400 vzniką 
i druhź Staffel tóto stihaci eskadry. Pod ve- 
lenfm kapitana Otto Bohnera je 2/JG 400 
zalożena na holandskć zakladnć Venlo.V 
srpnu 1944 se pozemni i letecky personśl 
piesouvś na Brandis, kde spolećnć s 1/JG 
400 vytvślfeji 1/JG 400 (prvni Gruppe JG 
400). Do jejiho ćela je postaven kapitan 
Fulda. 

Zkuśebni oddil Erprobungskomando 16 
je mezitim 15. srpna decimovan spojenec- 
kym nśletem a v rozbitych hangarech mu 
zistava pouhych śest letuschopnych strojd. 
Padlo tedy rohodnuti v fijnu jednotku pie- 
sunout z Bad Zwischenan na Brandis, kde 
je zaćlenćna do JG 400, jako jej 13. a 14. 
Staffel, dohromady III/JG 400. Velitelem 
tieti Gruppe se stavą zkuśeny kapitan Tha- 
ler. Cast pozemniho i leteckćho personślu 
pokraćuje ve zkuśebnim programu, ovófo- 
vani novych verzi a v$cviku letci, ziskava- 
nych z plachtafskych śkol i do bojovych 
jednotek. Je pomćrnć mślo znamo, że i let- 
ci EK-16 jiź v minulosti nókolikrat absol- 
vovali vzduśny boj, napriklad sam Wolf- 
gang Spate se v kabinć svćho rudć zbarve- 
nćho V 41 dostal do souboje s americkym 
P-47. 

V listopadu 1944 kapitan Rudolf Opitz 
sestavuje 3. a 4. Staffel na zakladć Stargard 
v Pomofansku. 12. prosince jsou obć Staf- 
fel prejmenovany na 5/JG 400 a 6/JG 
400, dohromady predstavuji Il/JG 400. 
Velitelem celć JG 400 jmenovali jednoho 
z nejzkuśenćjśich pilotii raketovych stiha- 
i, ćlovćka, ktery lśtanf na nich obśtoval 
mnoho, majora Wolfganga Spateho. Ten 
v tćto funkci zdroćil i poznatky ziskanć za 
doby stravenć u eskadry JG 54 na vychod- 
ni frontć. Jak jiź bylo fećeno, Komety mćly 
pisobit zejmćna pfi ochranć vysoce dileżi- 
tych cfli. Amerićanć brzy zjistili zakladnu, 
z kterć operuji i fakt, że maj velmi omeze- 
ny akćni radius. Zaćali proto planovat tra- 
sy svych svazń tak, aby se oblasti pisob- 
nosti raketovych stroji prostć vyhnuli. 

JG 400 navic po celou dobu svć existen- 
ce zapasila s neustalym nedostatkem letou- 
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ni, nahradnich dili k nim, startovacich 
dvoukolovych voziki, nćkdy i paliva. V ro- 
ce 1945 jeji piloti jiź vćtśinou ńtoćili na 
osamćlć prizkumnć stroje, napfiklad 7. 
btezna 1945 napadl Me-163B nad Rosit- 
zem priizkumny Spifire, kterćómu se ale 
podafilo uniknout. Osadka Mosquita nad 
Lipskem o nókolik dni pozdćji móla jiż 
menśi śtósti. Nadporućfk Rolf Glogner 
rozstfilel prizkumnómu letadlu jeden mo- 
tor a britsky pilot pozdćji havaroval pri 
nouzovćm pristani u Lile ve Francii. Po ka- 
pitulaci Tfeti rise padlo mnoho Kometi do 
britskych rukou (uvśdi se vćtśinou 48 ku- 
si), dalśi ukofistili Amerićanć a Sovćti. 
V ramci spojeneckych smluv dostalo nćko- 
lik kusń k otestovani i francouzskć letec- 
tvo. V zapadnich zemich prokazatelnć ne- 
doślo k motorovćmu lesu a Komety byly 
testovany jen v bezmotorćm reżimu. 
O zkouśkach nemeckych raketovych letou- 
nii v SSSR je k dispozici jen mólo vćrohod- 
nych zprav. Na zavćr je tfeba dodat, że 
vedle piloti, podstupujicich znaćnć riziko 
na Me-163B pohliżeli s nevolf i prisluśnici 
pozemniho personślu. Kromć nutnosti vż- 
dy vsechny pomicky, kterć priśly do styku 


s pohonnymi hmotami (jako tfeba trychtf- 
łe apod.) dikladnć oplachnout vodou, 
existovalo realnć nebezepći ńrazu pri ma- 
nipulaci s tak agresivnimi chemikśliemi. 

Naśtćsti pro vsechny zajemce o historic- 
ką letadla se podafilo do soućasnosti ucho- 
vat relativnć dost Kometii verze B v letec- 
k$ch muzeich. Pro nas z Ćeskoslovenska je 
nejbliże stroj, umistćny v exposici Deut- 
sche Museum v Mnichovć. Ćśst sejmutych 
krycich paneli navic umożńuje pohled na 
pohonnou jednotku a dalśi detaily uvnitr 
trupu. 

Zavedenfm Me-163B k operaćni slużbć 
ale vyvoj nekonćil. Messerschmitt nezahś- 
lel a snażil se piijft s rekonstruovanou vari- 
antou, odstańujici kritickć v$tky letci. No- 
vy Me-163C jim mel zajistit relativni bez- 
pećnost poużitim dokonalejśi pohonnć jed- 
notky, prezentovala se zvyżeną ovladatel- 
nost, vćtśi dolet, lepśi rozhled. Me-163C 
se od Me-163B liśil na prvni pohled pie- 
pracovanym tvarem trupu, aerodynamicky 
jemnćjśim, kapkovity piekryt pilotnfho 
prostoru zajiśtoval dokonalejśi vyhled, 
piedevśfm zadnim smórem. Kabina jiź była 
pfetlakova. Startovaci zafizeni zustalo za- 
chovano, i nyni se vzlćtalo z odhazovatel- 
nćho dvoukolovćho „voziku* a pristavalo 
na lyżi pod trupem. Vyzbroj móla tvofit 
općt dvojice 30 milimetrovych kanóni MK 
108 v kofenech kridla. Uvażovalo se rov- 
nćż o isntalaci 20 milimetrov$ch MG 151 
20 s vyśśf kadenci. Nejvyraznćjśim pokro- 
kovym prvkem oproti piedchidcim byla 
nova pohonna jednotka. Motor Walter 
HWK 109-509 C-1 mćl dvć spalovaci ko- 
mory, menśf cestovni dóavała tah do 
2,9kN, vćtśf hlavni aż 16,7 kN, spojeny 
tah obou umożnil Me-163C€ dosahnout 
rychlosti 990 km/h ve vodorovnćm letu. 
HWK 109-509 C vyzkouśel popryć Rudolf 
Opitz v upravenćm prototypu Me-163B 
V6 a pozdćji V18. Koncem roku 1944 byly 
postaveny tri prototypy Me-163C VI, 
CV2a C V3. Podle historiku jeden z nich 
dokonce lćtal, ale żądny se nedoćkal konce 
vślky. Pited prichodem sovćtskych vojsk je 
vyhodili do povćtff nemećti technici. 

Kontinuślnć s programem Me-163C byl 
zpracovśn i dalś nadćjny navrh verze Me- 
163D. Ślo jiź o zcela nov$ stroj s delśim 
a objemnćjśim trupem, schopnym pojmout 
vćtśi mnożstvi paliva. Kfidlo śipovitćho 
tvaru neslo jako jeho piedchidce dvojici 
kanónu MK 108 raże 30 milimetri. Takć 
podvozek byl feżen jako zatahovaci prido- 
vćho typu. Piekryt kabiny nesl charakteris- 
tickć rysy Me-163B, od nejź jej odvodili. 
Nóktefi odbornici tvrdi, że kabina była 
pietlakovś, jinde narazńme na ńdaj pfesnć 
opaćny (tento rozpor je i u Me-163C). Je- 
diny prototyp Me-163D V1 dokonćili na 
jate 1944, ślo spiśe o technologick$ wzorek 
s pevnym povozkem. Testoval se we vleku 
za Me-110 a klouzavych letech, neni zną- 
mo, zda nókdy startoval se zapnutou po- 
honnou jednotkou. 

V tć dobć se vyhrotily osobaź i politickć 
spory profesori Messerschmitta a Lippis- 
che, rovnćż tak problćmy firmy s v$robou 
a vyvojem celć śkśły typu bojowych letou- 
ni. Nakonec je tedy ceły program piedźn 
Junkersu k dokonćeni a pfipravć sćriovć 
v$roby. Zde je stroj pfeznaćzn na Junkers 


INZERCE 


WK Models Imports_ 


speciality z celćho svćta 


Novinky roku 1992 

HC 1567 Me Bf 109 C 

HC 1606 Junkers Ju 88 G 

HC 1621 Mig 17 PFU 

HC 1566 Me Bf 109 B 

HC 1568 Me Bf 109 D 

HC 1569 Me Bf 109 E — prvni sórie 
HC 1570 Me Bf 109 E — pozdejśi sórie 
HC 1605 Junkers Ju 88 C 

HC 1607 Junkers Ju 88 S 

Kanada HC 1672 Arado Ar 234 C-4 

HC 1631 F-117 A Stealth 

HC 1594 Mig-17 PF 


MATCHBOX — SRN 

MX 4025 A. W. Siskin Mk.lll a ż 
MX 4126 BAC Lighting T Mk.lll 1: 
MX 4085 Sd Kfz 232 1:7 
a mnohć dalśi 


a ma m m m m m m m m mA > 


AOSHIMA — Japonsko 
AO 0233 HMS Victorious 
AO 0214 IJN Chiyoda 

AO 0494 Zig Mack 

AO 1234 Mitsubischi Pajero 
a dalśi 


ŚIROKY SORTIMENT WK MODELS ZAHRNUJE I VYROBKY NASLEDUJICICH SPOLEĆNOSTI: 


plastikovć modely — Aero 72, Alfa, Aoshima, Arii, Artmi, Blue Water Navy, Delta, Emhar, Eurokit, Feirmore/Blue- 

tank, Glencoe, High Flight Replicas, Hobbycraft Canada, Igra, Keilkraaft, Kovozavody Prostójov, Leoman, LS, Mas- 
tercraft, Matchbox, MB Models, Meikraft, Micro Ace, MMS, MP Models, Na- 
gano, Smór, Nichimo, Novo, Ogonek, Pegasus, Pionner 2, Premiere, Revell 
Sonderserie, Spojnia, Tasman, Tauro, Upgrade, Ventura, VEB, Williams, 
WKmodels, Yodel, ZSE, ZTS/Micro 72 


doplńky — Aerodecals, Airkit, Airwaves, Almark, Deltahobby/Tech- z 7 pmr 
mond, Flugzeug Decals, Molak, On the Mark, SNJ, Squadron, Trimas- PAŹ Russian SU JO 3 
ter, WK colour, Xtracolour, Xtradecal g ; _ 


literatura — Flugzeug Publications, Grenadier Publishing, Kalmbach, Monogram Publications, Podzun Pallas - 


Vitóme poptavky obchodnich spolećnosti i jednotlivych modelśfskych prodejen z ĆSFR. Na zbożi je poskytovan rabat z prodejni ceny v SAN a ies vyśe 
zavisi na objednanóm mnożstvi. Katalog WK Model na pożódóni zaśleme a jsme pripraveni zodpovćdet kuj Vaśe dotazy tykajfci se plipadnó obchodni 
spolupróce. 

Korespondenci vedte prosim v nameckóm nebo anglickćm jazyce a WK Models si vyhrazuje pravo odpovidat pouze na dotazy psanć na hlaviókovóm pa. 

Teśime se na novć obchodni a> 


NAJDETE NAS NA ADRESE 
WK Models St. George Str. 15, D-8050  Fresing-Stinzhausen, tel.: 0049-81 se 897, fax: 0049-81 61-50 898 
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Ju248  MI/72 

Ju 248 a podroben ostrć kritice, na jejim 
zakladć pak piekonstruovan. Nejvćtśich 
zmćn doznal trup, na nćjź byl posazen 
kapkovit$ piekryt pilotniho prostoru, zaru- 
tujici dobry rozhled. Kabina byla pietlako- 
VA. 

Pfestoże żądny z Kometi nebyl sesttelen 
za letu se zapnut$m motorem, snażila se 
firma udćlat vóe, aby eliminovala riziko za- 
sahu nćkterym z desftek velkorażnich kulo- 
metl, kterć jej za zteće na svaz tóżkych 
bombardćru osttelovaly. Zesilil se śtftek 
z nepristrelnćho skla, kromć sedaćky byly 
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pancófovany i boky kokpitu. Dvoulistou 
hnaci vrtulku generśtoru v piidi nyni na- 
hradila tFflista. 

V zófi 1944 je instalovana pohonną jed- 
notka a zanedlouho vyzkouśena za letu. Je- 
likoź letoun prośel vemi testy ńspćźnć, 
rozhoduje komise ministerstva letectvf 22. 
prosince doporućit jej do v$roby. Mezitim 
se program vraci matefskćmu podniku, 
kde jej opśt prejmenovśvaji, na Messers- 
chmitt Me-263, nćkdy oznaćovany jako 
„Super Komet*. Udajnć se zvażovala 
i możnost montovat do nćj motory BMW 


IN 


Aa Z2 


509-718, jiź drive zminóny,ale jeho vyvoj 
se nepodafilo do konce vślky ukonćit. Pie- 
stoże Me-263A slibovaly skvćlć v$ykony, 
jejich v$roba jiź pro rychl$ spad udślosti 
nezaćala. Jediny prototyp se dostal do ru- 
kou sovćtskćho letectva, na jeho zakladć 
vznikl po valce pokusny$ typ MiG 1-270, 
odliśujici se kfidlem s pifmou nabćźnou 
hranou. 1-270 spatril svćtlo svćta v roce 
1946, ale pro nejriznćjśi problćmy bylo 
Ve po Ćase zastaveno. 

Pro ńplnost je potteba doplnit mślo zna- 
my fakt, że se konstruktćfi Messerschmittu 
snażili pfestavćt Me-163B na proudovy sti- 
hać, v ramci nouzovćho programu vyvoje 
tćchto stroji. Projekty P-15, popiipadć 
P-20 poćftaly s montążi pohonnć jednotky 
BMW-003 do spodni ćśsti rozśifenćho tru- 
pu, pochopitelnć tyto ńvahy nepiekroćily 
ramec pifpravnych projektovych praci. 

Me-163B se mćly stat soućasti vyzbroje 
dalśich dvou statu Osy. Prvnim byla Mus- 
soliniho Repubblica Sociale Italiana, exis- 
tujici s nómeckou vojenskou pomoci na se- 
veru Itślie. Jeji leteckć sily dostaly od veli- 
telstvi Luftwaffe nabidku na pieśkoleni 


Interićr Me 163 B 
Cocpit of the Me 163 B 


zkuśenych piloti na typy Me-262 a Me- 
163. Osmnśct letcii v ćele s kapitanem 
Guiseppe Robetem absolvovalo nókolik 
hodin plachtafskćho v$cviku a na letiśti 
Sprottau se setkali s bojovym Me-163B. 
Jeho vlastnosti jim prfipadaly aż neuvćfitel- 
nć, ale vyzkouśet za letu jej jiź nemohli. 
V lednu 1945 odjfźdćji pted postupujici 
Rudou armadou domń. 

Druhou zemi bylo Japonsko, kde vśak 
udślosti vykroćily odliśnou cestou. Cfsaf- 
ska vojenskń mise v Nómecku projevila 
o stroj eminentnf zajem, vidćla v nćm Śanci 
ohrozit bombardovaci ofenzivu USAAF 
proti matefskym ostrovim. Navic ocenila 
nezśvislost pohonnć jednotky na stśle 


Ndzorny priklad poużiri kamufldżnich barev rady 80 
nam predstavuje tento Komet, vystavovany v londyn- 
skćm Imperial War Museum. Rekonstrukce ochran- 
neho zbaryeni z posledniho valećnćho roku je pomer- 
ne presnd. (Foto: Otakar Śaffek) 


Clear example of camouflage colour series "80 
aplication is represented by this Me 163 displayed at 
Imperial War Museum in London. Camouflage re 
construction from the last war year is nearly perfect. 
(Foto: Otakar $affek) 
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Otevreny kryt nabojovych schranek 


Opened cover of the amuniton boxes 


Me 163 B s vyzbroji dvou 30 mm kanóni Mk 108 
Me 163 B with two 30 mm Mk 108 canons 


vzącnćjśim benzinu. Za dvacet milioni 
marek tedy Japonsko kupuje kompletni 
stroj, motor, dokumentaci a licenćnf pra- 
va. Ponorka vezouci kompletni doku- 
mentaci a rozlożenć letadlo se vydavś na 
cestu do vzdóalenć vlasti v lćtć 1944, na- 
sledovana druhou, vezouci motor. Prvni 
podmorfsky ćlun vśak padl za obćt ame- 
rickómu palubnfmu letectvu, druhy do- 
plul do Singapuru, kde z nćj vystupuje 
distojnik letectva s technickym manuńś- 
lem a pokraćuje vzduśnou cestou do To- 
kia. Firma Micubiśi na zakladć tćchto 
podkladi dokśzala vyvinout vlastnf verzi 
raketovćho stihaće, o kterou projevilo za- 
jem namofnf i jinak rivalizujici armadnf 
letectvo. Micubiśi dokazala ukonćit vyvoj 


Me-163A Me-163B 


8,85 m 
5,60 m 
2,38 m 
1004 km/h 
11 000 m 
R-II-203 


9,30 m 

5,70 m 

2,50 m 

950 km/h 
13 000 m 
HWK 509 A 


rozpóti 
dólka 
vyśka 

max. rychl. 
dostup 
motor 
hmotnost 
prazdną 


hmotnost 
vzletova 


1450 kg 1980 kg 


2 400 kg 4 315 kg 
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Zamerovać Revi 16 B 
The Revi 16 B gunsight 


Me 163 Bs vyzbroji dyou 20 mm kanóni MG 151 
Me 163 B with two 20 mm MG 151 canons (Archiv NTM v Praze) 


za pouhć ćtyfi mćsfce. Vysledkem byl 
stroj, odliśujici se od vzoru pozmónećnym 
tvarem trupu, jinym piekrytem kabiny 
a fadou vnitinich detaili. Pohanćl jej mo- 
tor Toku Ro 2 o tahu 14,7 kN, vznikly 
technologickym zjednoduśenim HWK- 
509A. V$zbroj bojovych sćriov$ych kusi 
tvofila dvojice kanónu Ho 5 raże 30 mili- 
metri,umistćnych stejnć jako u Me-163. 
Prvnf prototyp se dostal do vzduchu 7. 
tervence 1945 v Jokosuce, ale let skonćil 
tragódii. Pilot kapitan porućik Tojohiko 
Inuzuka stoupal pod ńhlem 45 *, kdyż ve 
vyśce 450 metrń explodoval motor. In- 
uzuka doplatil źivotem patrnć pravć na 
zjednodużeni palivovćho systómu. Do 
konce vślky se podafilo postavit jeśtć je- 


Me-163C Me-263 J8M1 


9,74 m 

7,26 m 

2,93 m 

980 km/h 
15 000 m 
HWK 509 C 


9,50 m 

7,90 m 

2,86 m 
1000 km/h 
15 000 m 
HWK 509 C 


9,50 m 
6,05 m 
2,70 m 
900 km/h 
12 000 m 
Toku Ro2 


2 200 kg 2300 kg 1505 kg 


5 100 kg 5 300 kg 3 885 kg 


den prototyp a pót sćriovych letouni, do 
vzduchu se v$ak jiź nedostal żadny. Tyto 
stroje nesly oznaćeni Micubiśi J8SM1 Su- 
suj, pfipravovana armadnf verze mćla byt 
znaćena Ki-200. 

Vycvikovym ńćelim byl urćen bezmo- 
torovy typ MXY-8 Akigusa celodievćnć 
konstrukce. Vznikl rovnćż jen v nćkolika 
exemplafich. Cisatskć velenf vkladalo do 
Śusuje velkć nadćje a plśnovalo masovou 
vyrobu, kter4 mćla v lednu 1946 dosaho- 
vat 3 600 kusń mósićnć. 

Do dneśnich dni se zachoval jediny 
J8M, a to v expozici kalifornskćho Onta- 
rio Air Museum. 

Modeli Kometu existuje cel4 Fada 
v rozlićnych mófitkach. Ve dvaasedmde- 
sśtinć je rozhodnć nejlepśi Helleriv, do- 
plnćn$ i pozemnim tahaćem. Letitćjśi 
Me-163B Airfixu i Lindbergu maji mno- 
hem vice chyb. Ve ćtvrtce se vyrśbf rov- 
nóż varianta Me-163B, modelśaf si miże 
vybrat mezi starśfm a jednoduśśim kitem 
Testoru (pivodnć HAWK), pripadnć je- 
ho vyliskem v krabićce japonskć Takary 
nebo excelentni stavebnici firmy Trimas- 
ter, ktera nabizi i cvićnou modifikaci Me- 
1638. Kolekci doplńuje Me-163B Hase- 
gawy v mófitku 1:32. Ve zmenśeni 
1:72i1: 48 existuje cela fada epoxydo- 
vych i vacuformovych modeli nebo do- 
plńkovych seti, umożńujicich stavbu os- 
tatnich verzi. U dvaasedmdesśtin navfc je 
reślnś śance, że se riiznć prototypy objevi 
v nabfdce firmy Huma z SRN, kterą se 
podobnou tómatikou zaobfró. 
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Douglas Skyralider 


Vaclav Janovsky, Ivo Pejćoch a Ing. Ivan Fojtik / LHS, vykresy Petr Antoś 


historii boji americkćho namof- 

nictva za druhć svćtovć vślky je 

nerozlućnć spjato jmćno palubni- 

ho bombardćru Douglas SED 
Dauntles. Stroj vśak postupem doby 
ztracel na technickych parameterech i hod- 
notć v porovnśnf s potfebami floty. Firma 
Douglas tedy zahśjila vfvoj jeho nastupce, 
ktery by spadal do tćże kategorie. XSB2D 
Destroyer byl rozmórnym letounem odpo- 
vidajicim zadani US Navy na scout-dive 
bomber. Mól moderni płidov$ podvozek, 
kfidlo tvaru W, podobnć jako stihaci F4U 
Corsair a silnou vyzbroj. Ta sestavala ze 
ćtvefice 12,7 mm kulometi v kfidlech 
a trojice dalśich v dalkovć ovladanych stte- 
liśtich. Trupova pumovnice pojala aż 
1 800 kg bomb, v pfipadć potreby takć le- 
teckć torpódo. Stroj vyzkouśgeli tovarni pi- 
loti, k namofnictvu se vśak jiź nedostal. 
Tato sloźżka ozbrojenych sil totiź mezitim 
zmćnila nahled na potreby palubniho le- 
tectva a vydala novou specifikaci, poźadu- 
jici tentokrśt tfiddu BT-divebomber torpe- 
do attack, tedy letadlo schopnć klasickćho 
i sttemhlavćho bombardovśni a torpódovć- 
ho toku. 

U Douglasu rychle pozmćnili Destroeyr 
na projekt XBTD-1, ktery ale neopustil 
r$sovaci prkna. V ćervnu 1944 firma 
opouśti zvolenou koncepci, zejmóna pro 
kritiky oponenti, tvrdicich, że kridlo do 
W je u bombardćru tóto kategorie 
nevhodnć. Takifka pies noc vznika v kon- 
strukćni kancelafi novy projekt, ted pod 
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Trimistnó verze Skyraideru AD-3 W vybavend vyhleddvacim radarem v pribchu testi palubni elektroniky. Stro- 
je si pro svoji podobu ziskaly prezdivku Gooppy. (National Archives) 
Threee man Skyraider version AD-3 W equipped with search radar during flight electronic test. Due to their 


appearance they were nicknamed Gooppy. (National Archives) 


Detail vrtulovćho hridele 
Detail of the propeller shaft 


oznaćenim SBT2D. S dokonćenim v$vojo- 
vych praci se poćitalo na leden 1945, także 
vyvojovć dflny Douglasu okamżitć zahajuji 
praci. Navy trvala na hmotnostnim limitu 
16 120 Ib (7 312 kg), prićemź vyrobce mel 
snahu uśetfit na vaze 300 kg. Celkem 
vzniklo dvacet pćt prototypń, z nichź prvni 
se dostal do vzduchu 18. bfezna 1945, 
Gtrnact dni pied planovan$m terminem. 
Pohanćl jej motor Wright R-3350-8 o v$- 
konu 2 300końskych sil, stejnć jako dalśi 
tri kusy. Nasledujici letouny jiź móly zabu- 
dovśn v$konnćjśi motor Wright R-3350- 
24, u nćhoź se mezitfm podafilo odstranit 
detskć nemoci, a ktery byl od zaćatku pla- 
novśn pro sćriovć stroje. 

Ze zminćnych dvaceti póti prototypu 
bylo devatenśct itoćnych XBT2D a jeden 
identicky XAD-2, dva XBT2D-1N pro 
noćni ńdery, jeden fotoprizkumny XBT- 
2D-1P, jeden XBT2D-1Q schopny operaci 
za jakćhokoliv poćasi a posledni XBT2D- 
1W vybaven$ radarem. Vyzbroj XBT2D 
sestavala ze dvou 20 milimetrov$ch kanó- 
nii v sklopnć ćśsti krfdel, tri zavćsniky (dva 
pod krifdly a jeden pod trupem) unesły 
3 X 907 kilogrami bomb. Stroj se vyzna- 
toval celokovovou konstrukci s klasickym 
podvozkem, hydraulicky sklapónymi vnćj- 
Simi ćastmi krfdel, jedinń trupova nadrź 
pojala 1325 litr pohonnych hmot, pfi- 
davnś, jiź bylo moźno zavćsit pod trup mć- 
la obsah 560 litrii. Letadlo charakterizova- 
ly znaćnć rozmćry, piekonśvajici vsechny 
dosavadnf palubni bombardćry. V inoru 
1946 ziskal BT2D, dosud oznaćovany Da- 
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Detail ostruhovćho kolećka 
Detail of the tailwheel 


natless 2 jmćno Skyraider, o dva mćsice 
pozdćji se z nćj v r4mci piehodnocovśnf 
zażitć nomenklatury stava AD Skyraider. 
V obdobi v$voje se objevila konkurence 
v podobć ćtyf stroju dalśich vyrobci. Kai- 
ser Fleetwings XBTK pro technickć nedos- 
tatky zcela propadl, stejnć jako se neujal 
Boeing XF-8B, majici spiśe charakter sti- 
haciho bombardćru. Curtiss XBT2C-1 se 
dostal do role zaloźniho stroje, kdyby pro- 
gramy Douglasu a Martinu stihły nećekanć 
problćmy. Pouze firma Martin zażila Ćas- 
tećny ńspóch, kdyż ziskala zakńzku na 99 
kusi svćho XBTM-1 Mauler. Maulery 
v historii US Navy nesehraly vyznaćnćjśi 
roli a po nćkolika letech byly vyfazeny. 
Zkuśebni program Skyraideru probfhal 
na zakladnć Patucsent River velmi ńspćś- 
nć, piloti tvrdili, że nemćli v rukou nikdy 


* tak obratny ńtoćny letoun, jedin4 pripo- 


minka vześla z US Navy pożadovala zlep- 
śeny systóćm vytapóni kabiny a zdokonalenf 
privodu kyslfku k pilotovi i pripadnómu 
druhćmu ćlenu osadky. 

Soućasnć testy v kalifornskóm Alametu, 
kde se simulovaly starty a pristani na leta- 
dlovć lodi, ukazaly na jistć poddimenzova- 
ni centroplanu a ocasnich partii draku. 
Problćm se podafilo vyfeśit jiź u prvni sćrie 
AD-1l,kde to mćlo nepodstatny vliv na 
zvyśeni hmotnosti, ćinfci nyni 7 485 kg. Na 
mistć popisu zkouśek je nemożnć se nez- 
minit o experimentech s raketovou v$zbro- 


"Stro cislo 09094 posloużil na kaliforn- 
skć zakladne NOTS INYOKERN jako no- 


sić trubkov$ch  vypouśtócich  załfzenf 
12,7 mm raketovych neffzenych strel stabi- 
lizovanych rotaci. Odpalovaci trubka se 
nachśzela na mistć kanóniń a kaźda mćóla 
v kffdle zasobnik se Śesti raketami, urćeny- 
mi k nićeni pozemnich cili. Po zhodnoceni 
vysledki pokusi z let 1946—47 se tento 
originślni raketov$ kanón do sćriovć pro- 
dukce nedostal. 

Od roku 1947 do poloviny roku 1948 
probfhala v$roba prvnf sćriovć varianty 
AD-1, liśici se od prototypu instalaci Śesti 
vypouśtćcich zarfzeni pro nefizenć raketo- 
yć sttely, na kaźdćm kFidle tfi vnć zavćsni- 
ki a vćtśim pćtem vyfukovych rour (dva- 
nóacti misto osmi). OD dubna 1947 pficha- 
zeji Skyraidery k jednotkam VA-3B a VA- 
4B na palubć letadlovć lodi CVA 42 Fran- 
klin Delano Roosevelt. Vyrobnf linku 
opustilo celkem 242 Skyraideru AD-1. 
Existovala jedinń  podverze AD-1Q 
s okćnky za pfekrytem kabin pilota, jimiż 
vyhliżel ze svć kabiny operśtor elektronic- 
kych systćmi. 

Roku 1948 je nahrazuje v produkci no- 
va modifikace AD-2, znaćnć vylepśenń. 
Pres zesilenf konstrukce AD-1 se v fadovć 
slużbć stale projevovala urćitń kiehkost 
draku, definitivnć eliminovanń aż nyni. 
Navrżenć zmćny se zpótnć promitly i do 
ńprav starśich AD-1. Nov$ vzhled zfskal 
i interićr s novć feśenou palubnf desku 
a panely ovladacich prvku. AD-2 pohśnćl 
silnćjśi motor Wright R-3350-26W, ktery 
si vyżadal opótnou renovaci vyfukovćho 
systćmu, sestvajfciho z deseti rour (póti na 
kaźdć stranć). Opórka hlavy pilota byla ji- 
nćho typu, inovovali i ćelni śtftek piekrytu 
kabiny. Na hibetć trupu se nalćzala sniże- 
ną antóćna, na pevnou ćśst SOP pribyla Pi- 
totova trubice. Ke krytim hlavnich noh 
podvozku priśla dalśf vrata zhruba ćtverco- 
vćho tvaru s v$raznymi prolisy, także pii 
zasunuti do śachty byl podvozek zcela za- 
kryt. I zde se objevila varianta AD-2Q pro 
radioelektronicky boj, vznikla v poćtu 21 
kusi, z ćehoż jeden exemplśf sloużil ke 
zkouśkam vlećnych zafizeni a nesl oznaće- 
ni AD-2QU. Na AD-2 plynule navśzaly 
roku 1948 AD-3, liśici se vicemónć v de- 
tailech. Pilotni prostor był mfrnć vylepśen, 
nejpatrnćjśf je jednodilną opśrka hlavy pi- 
lota. Pitotova trubice z SOP zmizela, po- 
zmćnila se antćna a jeji uchyceni, o 35 cm 
se prodloużily podvozkovć nohy, ostruho- 
vć kolećko se plnć nezatahovalo a malś 
ćast vyćnivala z trupu. Ve spodni stranć 
smćrovky je patrnć vybrani pro plistavaci 
hak. Općt se stavi radioelektronicka vari- 
anta AD-3Q, 22 stroji mólo modernćjśi 
vybaveni neżź starśf sourozenci. Noćnf nale- 
ty mćly zabezpećit AD-3N s trićlennou po- 
sądkou, kabina druhych dvou ćlenii móla 
vystupni dvffka na obou bocich letounu. 
Hibet trupu nesl lapać vzduchu, sloużiciho 
k chlazenf elektroniky a jako soućśst kli- 
matizace. AD-3N postavili celkem 15. Dva 
z nich pozdćji piestavćli na protiponorko- 
vou verzi AD-3S. Modifikace AD-3W je 
prvnf, kterą se v$raznć odliśuje od zaklad- 
nfho typu. Trimistny letoun nesl pod tru- 
pem objemny kryt vystraźnćho radioloka- 
toru, mezi letci ziskal piezdfvku Goopy. 
Na bocich byly opót dvoje dvefe, hibet 
a piekryt kabiny se vyznaćovaly zcela no- 


PROFILY 


v$m tvarem. Zlepśenf podćlnć stability 
sloużily svislć plośky na koncich VOP. 
Goopy existovalo celkem 31, z toho dva 
AD-3E se speciślni elektronickou v$yba- 
vou. 

V polovinć roku 1949 AD-3 nahradily 
ve v$robć AD-4, kterć se mćly stat nejpo- 
tetnćjśi obmćnou Skyraideru vibec. Stroj 
pouźival novć motory Wright R-3350- 
25WA s lepśfmi vlastnostmi v pfizemnich 
vyśkach. Na vrcholu SOP se općt nachaze- 
la Pitotova trubice, Ćelnf titek byl ptepra- 
covśn za ńćelem instalace Śirśiho pancćfo- 
vćho skla. Velkych zmón doznal interićr, 
predevśim palubnf deska, zasluhou mont4- 
Że novćho radaru APS 19A, autopilota 
P-1 a pumovćho zamćfovaće Mod 3 nebo 


Mod 4. Od 210 vyrobenćho kusu se zvyśu- 
je palebnś sila poużitim dalśi dvojice 20 
milimetrovych kanóni ve vnćjśich G4stech 
kńidel. U vćtśiny stroju prvnich vyrobnich 
bloki byl poćet kanóni zvyśen dodatećnć. 
Drobna zmóna je patrnś i v tvaru zachyt- 
nćho haku. Douglas postavil 1051 AD-4 
vśech verzi, vćetnć exportu do dalśich ze- 
mi. Vedle zakladniho bombardovaciho 
provedeni AD-4, vzniklćho v 372 kusech 
existovala cela fada dalśich variant. 

Dalśi AD-4B byly urćeny k ńtokiim ato- 
mov$ymi zbranćmi, jejich prostfednictvim 
zskalo namofnictvo popryć ve vćtśim mć- 
rtku dślkovć prosttedky jadernćho napa- 
deni. 165 AD-4B se liśilo od zakladniho 
provedeni moźnosti instalace specialnfho 


vystielovaciho zavćsniku Aero 3A pod 
centroplan. AD-4L nesjfźdćly z vyrobni 
linky, ale vznikaly dodanim odmrazovaci- 
ho zaffzeni do nabóźnć hrany stavajicich 
AD-4. Douglasova tovarna E Segundo 
v Kalifornii takto upravila śedest tfi kusy 
AD-4. Noćnf ńtoćnć bombardóry AD-4N 
byly dvoumistnć, operator elektroniky mćl 
k dispozici dvffka na obou bocich trupu. 
Pochopitelnć se odliśovaly poużitim rozśf- 
fenćho sortimentu elektronickych systćmi, 
posilovanych nćkdy zavćśenim piidavnćho 
pouzdra s variabilnimi doplńkovymi sety 
pod pravć kffdlo. N$kterć stroje dostaly 
i tlumiće zablesku z vyfuku. Namorfnictvo 
jich dostalo celkem 307. Bliże nespecifiko- 
vany poćet jich tovarna upravila na dennf 
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Prvni prototyp XBT 2 D-l oznaćovany jeśtć jako 
Dountless Il, zachyceny v priibćhu letovych zkouśek 
v ćervnu roku 1945. (National Archives) 


The first prototype XBT 2 D-1 still with denonation 
Dountless II during flight test in June 1945. (Natio- 
nal Archives) 


AD-4NA s możnosti boje za jakychkoliv 
povćtrnostnich podminek, rovnćż neznamy 
poćet byl doplnćn odmrazovacim zafizenim 
do nabóźnć hrany. Tyto stroje jsou oznaćo- 
vany AD-4NL. Provedeni AD-4Q pro ra- 
dioelektronicky boj je identifikovatelnć po- 
dle dverfi operatora pouze na pravćm boku 
a okćnkem na protilehlć stćnć jeho kabiny. 
Stejnć jako u AD-4N i zde bylo użito nas4- 
vaciho otvoru pro privod chladnćho vzdu- 
chu k blokim elektroniky, jiź byl stroj do- 
slova „nabit*. Pies svć primśrni urćenf se 
AD-4Q mnohokrót ńćastnily naletii na ńze- 
mf Severnf Koreje jako normślni bombar- 
dćry. Bylo jich postaveno 39. Posledni mo- 
difikaci je AD-4W, s velkym krytem antćny 
radaru pod trupem, stejnć jako star AD- 
3W sloużily takć tyto Goopy ńkoliim vćas- 
nć vystrahy. Douglas jich vyrobil dohroma- 
dy 168. Za zminku stoji, że od AD-4N dale 
jiź nenesla żadną verze Pitotovu trubici na 
SOP. Pro radioelektronicky boj bylo posta- 
veno 35 kusi, vyznalujicich se absenci 
bomb na zavćsnicich, nesoucich piidavnou 
elektronickou vystroj. 

25. ćervna 1950 poruśilo komunistickć 
vedeni Severnf Koreje veśkerć mezinarodni 
dohody a jeho vojska piekroćila demarkać- 
ni ćaru. Vedle americkćho letectva zasahuji 
do valky i nAmornf leteckć sily USA a jejich 
spojenci. Je tteba pfipomenout, że samotną 
jihokorejskaą armada byla velice slabć vy- 
zbrojena a nemćla vibec tanky ani protitan- 
kovć zbranć a jej letectvo sestavalo z pou- 
h$ch tfinścti letadel, vedle lehkych Piperi 
L-4 a L-5 to byla jeśtć trojice cvićnych 
Texanu. 

Nejbliżśi letadlovć lodi v okamżiku zaćśt- 
ku agrese byla USS Valley Forge, dlici pra- 
Vvć na filipinskć zakladnć Subic Bay a brit- 
ska HMS Triumph, zakotvena v Hon Kon- 
gu. Obć plavidla zahy vyplouvaji a po se- 
tkani na śirćm moli vytvśteji operaćni svaz 
Task Force (TF 77) a jejich letouny 3. ćer- 
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vence provśdćji prvnf masovy ńder palubni- 
ho letectva v tto valce. Rozsśhly ńtok proti 
cilim v Severnf Koreji, zejmćna dopravnim 
uzliim, mostiim a nadrażfm v okoli Pchon- 
jangu vedlo po osmi britskych Seafirech 
a Firefly spolećnć s americkymi eskadrami 
VF 53 a VF 54 s F4U Corsair a VA 55 se 
Skyraidery AD-4. Vzduśnć kryti jjm posky- 
tovaly proudovć Panthery peruti VF 51 
a VF 52. Kromć bojovćho kfestu AD-4 se 
zapsaly do historie i Panthery, jejichź pilo- 
tiim se zdafil prvni sesttel ziskany na prou- 
dovćm palubnim stihaći. Z dotfrajicich Jaki 
9 se podafilo totiź zanedlouho sestfelit dva. 
TF 77 posilily dalśi letadlovć lodi, 
31. ćervence USS Philipine Sea a zaćatkem 
zań USS Boxer, ktery piekonal Pacifik za 
rekordnich osm dni a privezl na bojiśtć 145 
armadnich Mustangi. Po jejich vylożenf 
a doplnćni zasob se zapojuje do boji. Os- 
tatni tfi plavidla mezitim i nadźle vysilajf 
syć letouny nad strategickć cile v Severnf 
Koreji, pfedevśim se snażi rozdrtit komu- 
nistickć letectvo na zemi. 

Severokorejskym divizim se podafilo za- 
tlaćit Amerićany do okoli Pusanu, kde 
vśak ćerstvć posily jejich dtok zlomily 
a pieśly do protiofensivy. General Douglas 
Mac Arthur naplanoval soućasnć vylodćnf 
v Inchonu, płistavnfm móstć zapadnć od 
Soulu. Grandiozni ńspóźnć akci pomśhala 
ze vzduchu letadla TF77, mezi nimi i AD- 
4. Po akcich u Inchonu opśt prechśzeji 
k ńtokim na pozemni cfle na severokorej- 
skćm ńzemi. Piloti vEtśinou vyużfvali prava 
volnćho vybóru terći naletu v hloubce ne- 
płitelova zńzemi, a to aź do fijna 1950. 
Tehdy zaćali cilevśdomć nićit mosty pies 
reku Yalu ve snaze zamezit pifsunu ćin- 
sk$ch posil. Bohużel vlivem tuhć zimy za- 
mrzla teka v listopadu tak, że na led bylo 
możno polożit koleje a Ginskć „internacio- 
nślni dobrovolniky* privażet vlaky. 28. lis- 
topadu zahajuji Cińanć se Severokorejci 


AD-3 s hojnosti podvćsenć vyzbroje ćeki na povel 
k dalSimu vzletu z korejskćho letistć K-3 (Pohang). 
Stroj prindleżi letce USMC VMA-121 „Wolf Rai- 
ders*. (USMCO) 


AD-3 with plenty bombs on the wing underpylone 
await nother sortie from korean base K-3 (Pohang). 
Skyraider was assigned to USMC squadron VMA- 
121 "Wolf Raiders'. (USMC) 


novou ofenzivu a postupnć zatlaćuji spoje- 
necką vojska. 

V tć dobć ńtoćf Skyraidery proti tanko- 
vym ćeliim postupujfcfho nepfitele, ve sna- 
ze jej zastavit. 1. prosince se dostava do 
obklićeni 1. divize namotni póchoty 
u Chosinu, jejfmuź ństupu napomśhajf le- 
touny z letadlovych lodi, kterć zajiśtuji ne- 
pietrźitć Gtyfiadvacetihodinovć vzduśnć 
kryti „marińśkóim*. Do boji se postupnć 
zapojuji jednotky letadlovych lodf Philipi- 
ne Sea, Valley Forge, Leyte, Baatan, Ba- 
doeing, Strait, Princeton a Sicilly, z jejichź 
palub vzlćtaji i Skyraidery. Diky neuvćfi- 
telnćmu ńsili vsech zńćastnónych se zdafilo 
namoini peśaky do 18. prosince evakuo- 
vat. Po ustaleni fronty tyto bombardćry 
općt piechazeji k naletim na cile v hloubce 
nepratelskćho ńzemi. 

Napfiklad perut VA 195 bombarduje 
z paluby USS Princeton pod velenfm LCdr 
Harolda G. Carlsona Śest dileżitych zaso- 
bovacich mosti od 3. 3. 1951, aź teprve 2. 
4. se je daf definitivnć znićit, nebot do tć 
doby je vźdy protivnici po nśletu alespoń 
provizornć opravili. 

Za zminku stoji i dalś akce. 23. 6. 1952 
se vrchnf velenf spojeneckych sil rozhodlo 
znićit pfehradni nadrźe v Severni Koreji 
a naruśit tak dodavky elektrickć energie. 
Jako nejńćinnćjśi pfi destrukci masivnich 
Żelezobetonovych piehradnich stćn hraze 
nadrże Hwachor se ukazala letecka torpć- 
da, svrhovanń pravć Skyraidery, kterć 
v tomto jedinćm piipadć plnily ńkoly tor- 
pćdovych bombardćrń. Nóletu se 1. kvćtna 
1951 ńćastnily A4D od VA-195 a VC-35 
z USS Princeton. Z osmi vypuśtćnych tor- 
pćd śest zasahlo a explodovalo, ćimź pro- 
razilo vrata propusti. 

Na pielomu lćta a podzimu 1952 nekte- 
rć Skyraidery sloużily v originślnf roli na- 
vadćcich letouni bezpilotnich letounovych 
pum, vytvoienych piestavbou vyfazenych 
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PREHLED DODAVEK SKYRAIDERU AD-4W 
PRO ROYAL NAVY A DO ŚVEDSKA 


Rakety HVAR s modifikovanymi 6.5 
inch. hlavicemi ATAR  poużivanymi 
v Koreji proti tankiim T 34 


HVAR  rockets with 
modified 6.5 inch. ATAR 
warheads used in Korea 
against the T 34 tanks 


zastaralych stihacek F6F Hellcat, nesou- 
cich 600 kilogramovou bombu. Tóchto na- 
leti bylo provedeno z paluby USS Boxer 
celkem Śest, jednotkou Guided Misille 
Unit 90. 

Boji nad Koreou se ńćastnily i Skyrai- 
dery namofni póchty. V rijnu 1951 ziskava 
operaćni statut prvni perut, VMA 121 
a bćhem listopadu jiź zasahuje na frontć. 

O letouny vćasnć ostrahy AD-4W pro- 
jevilo zśjem rovnćż britskć namofni letec- 
tvo, kterć jich obdrżelo celkem padesśt. 
V Britanii były oznaćovany AEW.1. Prv- 
nich dvacet stroju uvolnila ze svćho stavu 
US Navy, kdyż je nahrazovala novymi 
AD-5W, zbyvajicich tiicet piiślo pfimo 
z vyrobnfho podniku. Prvni stroje doślć 
koncem roku 1951 dostala 778. cvićna pe- 
rut namofniho letectva a zkouśky probiha- 
ly i na letadlovć lodi Eagle. V Gervenci 
1952 je personal i s letouny piefazen 
k 849. peruti na zakladnć Culdrose. Veli- 
telsky roj setrvaval na zakladnć a dalśf ćtyfi 
tytćlennć roje byly po jednom vysilany na 
jednotlivć  letadlovć  lodi.  Skyraidery 
AEW.1 tedy s jistotou operovaly z palub 
HMS Albion, HMS Eagle a HMS Victori- 
ous, podle nćkterych prameni se jeden roj 
vyskytoval i na HMS Bulwark, v dobć su- 
ezskćho konfliktu. 

849. perut prośla nśkolikat$denni bojo- 
vou kampani na Suezu, Skyraidery opero- 
valy z palub Eagle a Albion. Britskć leta- 
dlovć lodć vypluly z Malty 26. fijna a za- 
ujaly posice pobliź egyptskych btehi asi 50 
mil od Kśhiry. Bojovć letouny vysflaly zej- 
móćna k likvidovani protivnikovych letec- 
k$ych zakladen. AEW.1 plnily ńkoly vćasnć 
vystrahy a sledovanf hustćho leteckćho 
provozu bylo nesmfrnć naroćnou ćinnosti. 
Vźdyt ve vzduchu byly kromć spojenec- 
k$ch i americkć letouny, startujici z palub 
lodi 6. floty. 

Od listopadu 1960 jsou Skyraidery 
v britskćm namofnictvu nahrazeny moder- 
nćjśfmi Fairey Gannet AEW.3, do roku 
1962 dosluhuji v roli cvićnych letounń. Pro 
zajimavost lze uvćst, że pót letouni dostalo 
neopravnćnć registraćni Cisla, vyhrazeną 
pro jinć typy, napriklad Hawker Hunter. 
Namisto britskych sćriovych Gisel byla 
k pismenim WT plridśna posledni tri ćisla 
serialu americkych letouni 

V roce 1963 Brity provozovaną firma 
Svensk Flygjanst AB ziskala dvanśct 
AEW.1 a dalśf dva na nahradni dily. Uve- 
denś spolećnost poskytovala na smluvnim 
zakladć sluźby pro śvćdskć letectvo (Flyg- 
vapunet), zejmćna vlekśni terći pro proti- 
vzduśnou obranu. Letouny jeśtć pted do- 
danfm upravila firma Scottish Aviation 
v Prestwicku, ktera demontovala radom 
pod trupem, pomocnć aerodynamickć 
plośky na VOP, pristavaci hak a veśkerć 
radarovć vybaveni. Za dvełfmi do kabiny 
operatora piibylo na kaźdćóm boku vy- 
pouklć oko a letoun dostal navijak. Sloużi- 
ly poctivć na zakladnach Torsland, Bullof- 
la, Bromme a Vishy aż do poćatku sedm- 
desśtych let. 


V pitim ćfsle pozname slużbu AD-4 v fa- 
dśch francozskć Armće de 1a Air, dalśi vy- 
robnf verze a nasazenf Skyraideru ve Viet- 
namu. 
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HISTORIE 


Julius Arigl 


arodil se 3. fijna 1895 v Deci- 
nć a detstvf stravil v Marian- 
sk$ch Lśznich, kde se po 
skonćenf mćśtanskć śkoly vy- 
ucil elektrotechnikem. V sedmnścti le- 
tech odeśel do Vfdnć, aby se zde pfihlśsil 
jako dobrovolnik k letectvu se zavazkem 
na tfi roky slużby. Zaradili jej k 1. pluku 
pevnostnfho dćlostrelectva, jemuż byl 
podrifzen takć balonovy oddil. Po absol- 
vovanf zakladniho v$cviku nastoupil ja- 
ko pilotnf żak k leteckćmu oddilu ve Fis- 
chamendu u Vfdnć. V listopadu 1914 
byl jmenovśn pilotem a desatnikem z4- 
roveń, pozdćji se stal nejmladśim polnim 
pilotem v c. k. letectvu vibec. 
Po vypuknuti valky byl Arigi płidćlen 
k Fliku 6, kterómu na letiśti u Kotoru 
velel kapitan Wilhelm Dworak. Arigi se 
tu proslavil zejmćna pfesn$m nśletem na 
nepłatelskou lod a byl poprve vyzname- 
nan. Dva dny pied svymi dvacatymi na- 
rozeninami v$ak musel se sv$m letou- 
nem nouzovć pristąt na nepratelskćm 
ńzemi Ćernć Hory. Staćil jeśtć letadlo 
znićit, ale padl do zajeti. S nekolika dal- 
śfmi zajatci se dostal na praci jako auto- 
mechanik do garaż v Podgorici, kde se 
mu podafilo nejprve opravit a pozdćji 
odcizit limusinu Fiat z majetku ćerno- 
horskćho prince Mikulaśe. Po mnoha 
dobrodruźstvich se s póti dalśfmi uprch- 
liky dostal pfes frontu rakouskć armadć. 
Dne 23. ledna 1916, dvć hodiny po 
svćm navratu k Fliku 6, uż znovu starto- 
val k bombardovacimu letu. 
Krśtce nato byl Flik premistćn vice na 
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jih a Arigi se stal r4zem nejpopulśrnćj- 
sim mużem v rakouskćm letectvu. Dne 
22. srpna 1916 priślo hlaśeni, że Śest 
italskych Farmanu ńtoćf na pfistav Du- 
razzo a Arigi se dobrovolnć hlśsil że se- 
stavu nepfftele napadne. Byl vśak od- 
mitnut s odivodnćnim, że nenf k dispo- 
zici volny distojnik, kter$ by letćl s nim 
jako pozorovatel a velitel letounu zaro- 
veń. V kratkych ćasovych intervalech 
opakoval Arigi jeśtć dvakrat neńspćźnć 
svou żadost, ale kdyż se italskć bombar- 
dćry ocitly na doslech, bez rozkazu od- 
startoval v posańdce s poddiistojnfikem 
Johannem Lasim. Osamćly Branden- 
burg zańtoćil odvaźnć proti sestavć ne- 
pfitele a bćhem pil hodiny se mu pod- 
afilo neuvófitelnć. Tri Farmany pro po- 
$kozeni v boji nouzovć pristaly na po- 
breżi a dva se zfitily do ństi teky Skum- 
bi. Italskć letce zachranilo vlastnf lod- 
stvo. Vśechny sestrely byly potvrzeny ze 
zemć a hlaeny na velitelstvi letectva do 
Vidnć, odkud se zajimali piedevśim 
o to, proć se akce nezńćastnil żadny diis- 
tojnik. Odpovćd, że vśichni diistojnici 
byli indisponovśni, rozhodnć nesloużila 
Fliku ke cti. 

Koncem roku 1916 odchśzi Arigi 
k Fluggeschwader 1, kde se zńćastnil 
teżk$ch boji na fece Isonzo a dobyl ta- 
du vzduśnych vitćzstvf. V Ietć tćhoż ro- 
ku byl pteloźen k Fliku 41 J, ktery ale 
zakratko opouśti pro tćżkć osobni ne- 
shody s velitelem kapitanem Godwinem 
Brumowskim. V srpnu 1917 jiź Arigi 
pisobf v fadach pilotii proslavenćho Fli- 


ku 55 J, ktery byl v tć dobć dislokovan 
na letiśti Heidenschaft na frontć u Ison- 
za, pozdćji se pfesunul na letiśtć Pergine 
severozaąpadnć od Benśtek. Pro vynika- 
jici vysledky byla tato jednotka oznaćo- 
vana jako Kaiserstaffel. Arigi lćtal nej- 
Castćji v roji s velitelem Fliku kapitanem 
Josefem von Maierem a pilotem Josefem 
Kissem. 

V dubnu 1918 byl znovu pielożen 
k Fliku 6 na albanskou frontu, kde jako 
stihać branil Kotor proti anglickym 
bombardćrim. Traduje se, że cfsat Karel 


poslal Arigimu na frontu dva letouny 
Berg DI, rozloźenć v bednach, na kte- 
rych bylo napsano Arigiho jmóno a tak 
vznikla piezdfvka pro celou jednotku 
Arigistaffel. V Ćervnu 1918 piechazi 
Arigi s ostatnfmi do Jagdfliegerkompa- 
nie 1 J, v jejfź fadach se doćkal konce 
vślky v hodnosti Offiziersstellvertreter 
(distojnicky ćekatel), protoże strohć c. 
k. pfedpisy nedovolily jeho povyśeni na 
distojnika. Julius Arigi vśak dosźhl tfi- 
ceti dvou ovćfenych sestreli a stal se 
nejvice vyznamenavanym poddistojni- 
kem rakouskćho letectva. 

Po skonćeni svćtovć vślky se Arigi 
vrótil do ĆCeskoslovenska a vćnoval se 
podnikani v leteckć dopravć. Mel lvf 
podil na vybudovśni letiśt v Praze 
a Karlovych Varech. Jeho vybuśna po- 
vaha ho vśak pfivadóla do ćastych kon- 
flikti s autoritami, nekterć jeho vystfel- 
ky konćily i pfed soudy. Od roku 1925 
pracoval jako zalćtavać v tovarnć Aero. 

Na sklonku dvacśtych let odchazi do 
Vfdnć, kde se stal spoluzakladatelem 
a zaroveń Śćfpilotem leteckć tovarny ve 
Wiener Neustadt. V tć dobć projevuje 
politickć sympatie k nacistickćmu hnuti, 
v Rakousku tehdy zakazanćmu. Po vy- 
puknuti druhć svćtovć vślky se Arigi, 
v hodnosti kapitana stal instruktorem 
Luftwaffe ve stfhaci śkole Schwechat 
u Vfdnć. Mezi jeho żaky patfila takova 
esa jako H. J. Marseille a W. Nowotny. 

Po skonćeni druhć svćtovć valky ode- 
el Julius Arigi do ństranf a żil v rakous- 
kć obci Seerwalchen, kde takć 1. srpna 
1981 zemiel. 


HISTORIE 


Prehled sestrfeli J. Arigiho 


Vłlastni letoun 


Brandenburg C. I 

poz. Johann Lasi 
Brandenburg C. I. 

poz. Fabian Lukas-Sluja 


Brandenburg C. I 
poz. Viktor Karl Renvez 


Brandenburg D. I 
detto 

detto 

detto 

detto 
Albatros D.III 
detto 

detto 

detto 

detto 

detto 

detto 


Albatros D.III 
detto 


detto 


detto 
detto 


detto 


Aviatik D.l 
detto 

detto 
nezjiśtćn 


Aviatik D.I 
detto 
detto 


Misto 
pobreżi Albanie 


Fiery, 
vlastni ńzemi 


Arta 
nepfótel. ńzemi 


Farra 
Nogaredo 

sev. od Podgera 
Gradiscutta 
San Canziano 
Merna 

Tolmein 

Monte Cimano 
Monte Summano 
Asiago 

jiźnć od Asiaga 
detto 


Cima 
Monte Cengio 


sev. od Arsiera 


vych. od Asiaga 
Monte Sprung 


Arten 


Singjerc 
zap. od Durazza 
detto 


65 mil zap. 
od Cattara 


albanskć pobreżi 
detto 


jihozap. od Punta 
d'Ostro 


Protivnik 
5 italsk$ch Farmanń, sestfelenych 
bćhem 30ti minut 


italsky Farman, nouzovć pfistni, 
pilot zranćn, pozorovatel zabit 


italsky. Caproni, nozovć pristani 


italsky Voisin, nouzovć pfistani 
italsky Farman 

italsky Farman 

italsky Farman, zapźlen 

italsk$ Voisin 

italsky Spad, nouzovć pristani 
italsk$ Nieuport, nouz. pfistani 
italsky Caproni, posadka zabita 
italsky Caproni, posńdka zabita 
italsky Caproni, zapźlen 

italska Savoia, zapalena 


italskć SAML, zapźleno, posadka 
zabita 


italskć SAML, zapźleno 


italska Savoia, zapźlena, posńdka 
zabita 


italsky dvoumistny letoun, zapślen, 
posśadka zabita 


italska Savoia, nouz. pfistani 


italskć SAML, zapźleno, posńdka 
zabita 


italskć SAML, zapźleno, posńdka 
zabita 


italsky Nieuport, zapźlen, pilot zabit 
britsky hydroplśn, pilot utonul 
britsky hydroplan 

britsky DH-4, pad do more, 
pozorovatel zranćn 

italsky hydroplśn, znićen 

italsky hydroplśn, nouz. pristani 
britsky DH-4, pad v plamenech 

do mofe 
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alistickć Fizenć stiely patff mezi 
hlavnf druhy zbrani, kterć v povś- 
lećnćm obdobi zasadnim zpiisobem 
ovlivnily podobu modernich armad 
a zpiisob vedenf bojov$ych operaci. Mnohokrót 
se takć neslavnć zapsaly do dćjin. Af jiź to by- 
lo bombardovśni zapadoevropskych móst nć- 
meckymi raketami V-2 na sklonku II. svćtovć 
vślky nebo riznć „raketovć* krize povślećnć- 
ho obdobi. I mirovś slużba balistickych raket 
je spojena se znaćnymi obótmi na żivotech 
a mnoźstvim ekologickych katastrof. Zatim 
poslednim raketovym systćmem, ktery se diky 
bojovómu nasazenf bćhem nedavnć vślky 
v Perskćm zślivu negativnim zpisobem zapsal 
do vódomi znaćnć ćństi svćtovć vetejnosti, 
jsou rakety obecnć znamć pod kódovym jmć- 
nem Ścud. 

Vznik „Scudu'*, ktery je s nejvćti pravdepo- 
dobnosti nejrozśfienćjśi balistickou fizenou 
stfelou vibec, se datuje aż do poćatku 50. let. 
Zśpadni zdroje jeho konstrukci pfisuzuji tymu 
vedenćmu Sergejem Koroljovem, ktery v po- 
ćatcich svć povślećnć Ćinnosti vychózel z kon- 
strukce nćmeckć rakety V-2. Sam „Scud* ta- 
kć do znaćnć miry piejima koncepćnf teśenf 
nómeckć „odvetnć* zbranć. 

Prvnf sćriovć provedeni „Scudu* oznaćo- 
vanć v kódu NATO SS-1b Scud A (sovćtskć 
oznaćeni R-11) było do vyzbroje Sovćtskć 
armódy (SA) zatazeno okolo roku 1955. Pro 
konstrukci ptepravniho a odpalovaciho zafi- 
zeni sovćtśti konstruktóFi vyużili upravenćho 
podvozku tóżkćho tanku JS-2. „Aćko* pied- 
stavuje operaćnć-taktickou balistickou Ffze- 
nou stfelu pohanćnou raketovym motorem 
na kapalnć pohonnć hmoty o doletu asi 
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180 km. Jeji motor spaluje smćs petroleje 
a kyseliny dusićnć. Pfesnost rakety o startov- 
ni hmotnosti 4 400 kg byla pomćrnć nizkó, 
sttedova odchylka od cile mohla dosahnout 
aż 3 km. Trup „Scudu A* byl dlouhy 10,7 
metru a jeho primćr Ćinil 0,88 metru. 

Dalśi a nejpoćetnćjśi verze se v fadovć 
slużbć objevila roku 1962. SS-1c Scud B (so- 
vótskć znaćeni R-17) se od starśfho provede- 


Foto: M. Koller 


nf odliduje predevśim trupem prodloużenym 
na 11,25 m, zyf$denim vzletovć hmotnosti na 
6 370 kg a poużitim novć vhodnćjśf kombi- 
nace paliva a okyslićovadla (asymetricky di- 
metylhydrazin a kyselina dusićn4). Piede- 
vśim poslednć jmenovanń zmćna vedla ke 
zvyśeni doletu aź na 300 km, piićemź se 
stfedovou odchylku zasahu podafilo snfżit na 
450 metri. Ridicf systóm „Scudu B* sestavą 
z jednoduchć gyroskopickć inercialnf navi- 
gaćni soustavy, jejiź signaly sloużf ke korekci 
dróhy letu rakety pomoci systćmu plynov$ch 
kormidel. Po dohofeni paliva, (tj. asi po 90 
s letu) se stiela pohybuje nefizenć aż do 
okamżiku dopadu. 

Po konstrukćnf strnce m4 „Scud B* stej- 
nć uspofadani jako jeho piedchidce. Piedni 
Cast rakety tvofena kużelovym aerodynamic- 
k$m krytem obsahuje bojovou  hlavici 
o hmotnosti aż 985 kg. Ve vślcovć Gsti tru- 
pu pak nśsleduji ńsek fidicfho systćmu, nAd- 
rż paliva, dalśi v pofadi je nadrź okyslićovad- 
la jejjmź stfedem prochśzi palivovć potrubi, 
za ni se nachAzf ńsek pohonnć jednotky 
s ćerpadly paliva a okyslićovadla, vlastnfm 
raketovym motorem a servosystćmem ovlą- 
dśani plynovych kormidel. Zadni ćst trupu 
takć nese aerodynamickć fidici plochy. 

Pro stfely R-17 byla pivodnć vyvinuta ja- 
derna hlavice raże 50 kT., pozdćji se na 
„Scudu* objevily i dalśi typy jadernych hla- 
Vic o nitivć sfle v rozmezi 5 aż 70 kT. Mezi 
dalśi typy hlavic vyvinutć v SSSR pro „Scud 
B* patff chemicka obsahujfci 555 kg nervo- 
vć-paralytickć latky, tffśtivć a priraznć kon- 
venćni hlavice, kontejnerova hlava plnćna 
riznymi druhy submunice a hlavice obsahu- 
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jici kapalnou vybuśninu (tedy obdoba,,aero- 
solovć* pumy). 

Jako nosić popisovanć verze rakety zpo- 
ćatku sloużil prakticky stejny podvozek jako 
u Scudu A, ktery lze proti starśfmu provede- 
ni zevnć rozliśit podle dvojice tlakovych lah- 
vf na boku korby za budkou fidite (pasovć 
odpalovaci zarńzeni stfely R-11 zde m4 
pouze jednu tlakovou nadobu). 

Od poloviny śedesatych let je odpalovaci 
załizeni montovśno na tóżky ćtyfosy terćnni 
automobil MAZ -543P. 

Vedle SSSR se „Scud B* pod oznaćenim 
R-17E doćkal operać nasazeni jednak 
v armóadach Bulharska, Ceskoslovenska, Ma- 
darska, NDR, Polska a Rumunska, tedy 
v byvalych ćlenskych statech Var$avskć 
smlouvy, tak i v mnoha zemich „tfetiho* 
svćta, jako jsou Afghanistan, Egypt, Irak, 
Irńn, Jemen, Libye, Severnf Korea, Syrie 
a Vietnam. 

Kromć nepiiznivćho vlivu na vojensko- 
politickou situaci v mnoha oblastech umożnil 
śiroky export „Scudi* nćkolika „vślkychti- 
vym* reżimiim snadny pristup k technologii 
vyroby balistickych raket. Navic nekterć stą- 
ty ztejmć obdrżely technickou dokumentaci 
pro licenćni v$robu. 

Predpoklśdź se, że mezi zemć, kterć jsou 
schopny vyrabćt konstrukćnf celky pripadnć 
celć „Scudy* vedle byvalćho SSSR a Iraku 
pati takć Iran, Egypt a Severnf Korea. V$- 
roba zminćnych raket v poslednć jmenova- 
nóm statć si zasloużi zvlaśtni pozornost, ne- 
bot severokorejsky reżim v pripadć „Scudi* 
do urćitć miry zaplńuje mezeru na svćtovóm 


Scud A pred halou muzea Budge ve Velkć Brirdnii 
Scud A on the front of Budge museum at UK 


trhu zbrani, kter4 vznikla po omezenf sovćt- 
skćho zbrojniho v$vozu. Korejci jiź poskytli 
Egyptu, Irśnu a Libyi bud piimo balistickć 
rakety nebo jejich technologii a nókolik mć- 
sici pred zaćdtkem operace „Pouśtni boufe* 
dokonce v Pchjong-jangu jednala ir4cką de- 
legace o nakupu „Scudń* a jejich vypouśtć- 
cich zafizeni. Poćatkem lońskćho roku seve- 
rokorejskć „Scudy* pro zmónu zakoupila Sy- 
rie! Odhadovanych 24 raket a 20 odpalova- 


Foto: Ing. M. Koller 


cich zaffzeni dopravila syrska nakladni lod 
po trase, kterA kvili zamezeni kontroly na- 
kladu bćhem cesty Suezskym priplavem 
vedla okolo mysu Dobrć nadćje a Gibraltar- 
skou ńżinou. Nepotvrzenć zpravy hovof i 
o pomoci severokorejskych raketovych od- 
borniki Castrovu reżimu na Kubć. 

Vedle rizn$ych ńprav „Scudń* v rozvojo- 
vych zemich se prfedpoklada, że sovćtśti kon- 
struktćlfi tyto rakety pribóźnć moderni- 


Uvśdi na domści trh 
NOVINKY firmy CMK: 
> 


AICHI M6A1-K NANZAN 


Strikanć modely z omezenć sórie 1/72 rytóć do hloubky, 
możnost vybóru ze dvou barevnych schómat. 

Modely japonskćho experimentalniho utoćónóho bombar- 
dóru pro poużiti na palubć ponorek tridy |-400 nebo po- 
zemnich zakladen dostanete v prodejnach MPM a jejich 
partner nebo si je mdżete objednat na adrese: 


MPM, Drużnosti 6 
140 00 Praha 4 
tel.: 02/643 22 38 


Cena każdć stavebnice je 150 Kćs. 


| HOBBYPOSTEEBB 


Pro mnohć jiź znamś zśsilkovś sluźżba plastikov$ch stavebnic a po- 
miicek pro modelśfe firmy HOBBYPOST spol. s r. o. nabizf vyzna- 
vaćiim kitafskćho drola tolik oćekavanć druhć ćislo svćho nabidko- 
vćho katalogu a objednavkovych listu plastikovych stavebnic, barev, 
literatury a dalśich potteb pro modelafe. V tomto vydśnf katalogu 
rozśituje firma HOBBYPOST spol. s r. o. nabidku o modely reno- 
movanych v$robci jako TAMIYA, MONOGRAM, FUJIMI, 
MATCHBOX a X-Acto, także s osvćdćenymi firmami ITALERI, 
HASEGAWA, ESCI a ACADEMY, spolu s barvami TESTORS, 
MOLAK i literaturou z nakladatelstvi SQUADRON Signal tvoFf ve- 
lice pestrou a pfitaźlivou nabidku pro zśjemce o cokoliv z kitafiny. 
Aktuślni zmćnou oproti prynfmu vydśni, a jistć vitanou, je rozśffeni 
nabidky modeli firmy ITALERI na cel$ v$robni program a doplnć- 
ny o atraktivni modely firmy DRAGON. A co nejvice uvftaji otroci 
kitafskćho drola je aż 50 % sniżeni cen modeli tćto firmy a nejen je- 
jich. Ti z Vas, kteff si napfśf o druhć ćfslo nabidkovćho katalogu za- 
silkovć slużby Hobbypost do konce listopadu na znamou adresu, bu- 
dou zafazeni do mimofadnćho slosovanf o atraktivnf ceny, uveden- 
mi v katalogu HOBBYPOST No. 2, kde naleznete i dalśi chystanń 
prekvapeni... 

A nynf upozornćni pro ty, ktefi nevćdf jak katalog plastikovych mo- 
delii a pomicek pro modelśfe objednat: 

Staći zaslat pośtovni poukazkou 18 Kćs na adresu: 


HOBBYPOST spol. s r. o. 

Hójkova 4 

130 00 Praha 3 

a do zpravy pro prijemce na druhć stranć napsat heslo: 
HOBBYPOST No. 2. 


Nezapomeńte, prosim, Gitelnć vyplnit adresu odesilatele. ZAsilkova 
slużba HOBBYPOST nezapominń ani na zajemce o modelovou że- 
leznici a nabizi v Śirokćm v$bćru i novć modely a prislużenstvi firmy 
PIKO. V pripadć vaseho zajmu piśte o informace na v$se uvedenou 
adresu. 


Hodnć radosti z pókn$ch modelii a mnoho śtósti pfi losovśnf nad- 
hern$ych cen vam pieje a na vaśi prizeń se tEŚf firma 


HOBBYPOST spol. s r. o. 
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zovali aż do oćśtku 80. let. Nepotvrzenć 
zpravy hovof o dalśich tfech variantach só- 
vótsk$ch „Scudu*. Prvnf z nich m4 bt raketa 
znama jako SS-11 Scud C o doletu aż 
550 km. Jeji bojova hlavice o hmotnosti sni- 
żenć na 600 kg se oddćluje po spotfebovśni 
paliva. U jeśtć modernćjśfho provedeni SS-11 
Scud D se piedpoklada poużiti radiolokaćni- 
ho systćmu koncovćho navedeni, ktery je 
ztejmć pfevzat z moderni sovćtskć operaćnć- 
taktickć rakety znamć jako SS-23 Spider. Do- 
let tćto verze pry Ćini 300 km prićemż stfedo- 
va odchylka zasahu ńdajnć dosahuje pouhych 
padesśti metri. Existuji takć zpravy naznaću- 
jici existenci dalśi sovćtskć verze „Scudu*, 
kterA ale nebyla zafazena do sćriovć vyroby. 
Jednś se o „Scud E* o doletu aż 900 km. 

V Iraku se kromć sovćtskych „Scudi B* 
operaćnfho nasazeni doćkały dalśi dvć verze 
tóto rakety. Jednś se o sttely Al-Hussein a Al- 
Abbas upravenć z piivodniho „Scudu* domś- 
cfmi kosnstruktćry za pomoci zahranićnich 
specialisti. Obć maj zvyśeny dolet dfky pro- 
dloużeni trupu (tedy i zvćtśeni objemu nśdrżf) 
a vyraznćmu sniżeni hmotnosti bojovć hlavice. 
Vzhledem k tomu, że piivodni sovćtskć moto- 
ry by nevydrżely delśi dobu hofeni danou vćt- 
Śi zasobou paliva, Irak si ńdajnć nechal nć- 
meckymi raketov$mi odborniky vyvinout mo- 
tory novć. Al-Hussein nese zhruba tfistakilo- 
gramovu hlavici na vzdźlenost aż 600 km. 
Vótśf Al-Abbas, kter$ pfi startu navic urych- 
luje dvojice pomocnych raketov$ch motoru na 
tuhć pohonnć hmoty piepravi bojovou naplń 
o stejnć hmotnosti aż 800 km daleko. 

Pro uvedenć rakety Irak vyvinul nekolik 
mobilnich odpalovacich załfzeni. Jednim 
z nich je i systćm Al-Waleed tvoieny trin4- 
pravov$m tahaćem Saab-Scania se specialnim 
navćsem. 

Kromć mobilnich odpalovacich zażizeni 
byla ćśst irńckych „Scudi* rozmistćna i na 
specilnć vybudovanych raketov$ch zaklad- 
nach. 

Vśechny verze popisovanć rekety se odpa- 
luji po vztyćeni do svislć polohy. Zatimco 
u starśich verzi rakety, na pńsovóm podvozku 
zabrala pfiprava k odpśźlenf okolo jednć hodi- 
ny po zaujeti palebnćho postavenf, u „bóćka* 
piepravovanćho na terćnnim MAZu lze ćast 
pfiprav provćst piedem a raketa miże b$t od- 
pźlena bćhem deseti minut. Pro zajiśtćni do- 
statećnć pfesnosti palby je dileżitć piesnć to- 
pografickć zamóleni odpalovaciho stanoviśtć 
a takć znalost povćtrnostnich podminek. Pro- 
to je takć v sestavć baterie zafazen povćtr- 
nostni radiolokńtor a kratce pied vypuśtć- 
nimm rekety se takć pomoci sondaźniho ba- 
lónu zjiśtuje sfla vćtru. 

Dosavadni bojovć nasazeni „Scudi* se 
omezilo na nókolik bojiśt asijskćho a africkć- 


ho kontinentu. Jeśtć v żivć pamćti je jejich 
bojovć poużiti bćhem nedavnćho konfliktu 
v Perskćm zślivu. V pribóhu boju ircka voj- 
ska odpźlila okolo sedmdesśti raket Al-Hus- 
sein a Al-Abbas pfedevśim na cile v Saudskć 
Arźbii a Izraeli. Dle firemnich ńdaji jednoho 
z v$robci raketovćho systćmu Patriot — ame- 
rickć firmy Martin Marietta, Patrioty zneś- 
kodnily 45 aż 47 Scudi. Zbylć vćtśinou pro 
technickou zńvadu nebo znaćnou odchylku 
od zamyślenć drahy nedosahly planovanych 
cihi. Presto nókolik raket zasahlo svć cile 
s katastrofalnimi nasledky, mnohdy i jejich 
trosky zpisobiły ćetna zranćnf. Nejtragićtćjśi 
nósledek viibec mól dopad „Scudu* na ubyto- 
vaci prostory americkć namoini póchoty 
v Zahrónu dne 25. ćnora 1991. Dfky zavadć 
v programovćm vybavenf baterie proti nemu 
nebyly odpźleny „Patrioty* a stfela usmrtila 
28 a zranila pies stovku vojaki. V hustć 
obydlenćm Izraeli si ńtoky „Scudi* vyżśdaly 
nókolik obóti na żivotech a poćet zranćnych 
znaćnć presahl stovku. 

Irackć jednotky odpalovaly stieły „Scud* 
pievażnć ze dvou oblasti, prvni leżela v okoli 
Basry, druhś v blizkosti syrskych hranic. Pro 
ztiżeni jejich znićeni Ir4ćanć vypouśtćli rakety 
piedevsim bćhem pozdnich većernich a noć- 
nich hodin, za podminek hustć oblaćnosti ta- 
kć doślo k nćkolika startim v ćasnych ran- 
nich hodinśch. Sttely umistćnć na mobilnich 
odpalovacich zafizenich zaujimaly palebną 
postaveni mezi terćnnimi nerovnostmi nebo 
shluky stromi. Podle irackych pfedpokladii 
mćly byt „Scudy* chranćny pozemnimi proti- 
letadlovymi prostfedky a stihacimi letadly. 
Jednoznaćna letecka pievaha Spojencii vśak 
vedla k tomu, że rakety se musely obejft bez 
takovć ochrany. 

Irackć raketovć ńtoky zaćaly druhy den 
konfliktu, 18. ledna, kdy osm „Scudu* zami- 
filo na izraelska mósta Tel Aviv a Haifu a je- 
den na saudsky Zahran. Riziko zatażeni Iz- 
raele do valky a nebezpeći poużiti chemic- 
kych hlavic Irćany vedlo k intenzivnim letec- 
kym akcim proti postavenim irackych balistic- 
kych stiel a jejjch podpiurnym a v$robnim za- 
rizenim. Jen v obdobi od 17. do 30. ledna 
provedla spojeneckź letadla zhruba 1 500 bo- 
jovych leti namifenych proti postavenf „Scu- 
di". Do 5. ńnora se ńdajnć podafilo neutrali- 
zovat 30 pevnych odpalovacich zarfzeni (toto 
Gislo souhlasi s jejich poćtem odhadovanym 
pied zaćśtkem konfliktu) a znićit 20 jejich 
mobilnich protójski. Pro noćnf lovy „Scudi* 
byly nasazeny hlavnć stroje F-16 a F-15 vy- 
bavenć podvćsnym systćómem LANTIRN. 
Cennć informace o poloze irackych raket 
podźval  prizkumn$  radarov$  systćm 
JSTARS (nosić Boeing 707) jehoż dva proto- 
typy se takć ńCastnily vlky. 


PREDSTAVUJEME 


O ńćinnosti leteckych ńtokii svćdóf i to, że 
zatimco bćhem prvniho a druhćho t$dne bo- 
ji vzlćtlo 29 respektive 24 „Scudu'*, treti ty- 
den jiź odstartovaly jen Ćtyfi. V souvislosti 
s hodnocenim możnych nśsledki irńckych 
raketov$ch ńtoki lze uvćst, że podle zjiśtćnf 
pozorovateli OSN dólily Irńk pouhć dva 
mósfce od sestrojeni vlastnf jadernć nśloże, 
pokud by byly zajiśtćny dodavky obohace- 
nćho uranu. 

Raketovou maturitou irackych ozbroje- 


s Iranem. Obć strany se v jejim pribóhu 
snażily podlomit bojovou morślku protivni- 
ka raketovymi ńtoky na jeho mćsta. Zajima- 
vosti je poużiti jednotnć vyzbroje. Obć stra- 
ny poużfvały k danćmu ńćelu „Scudy*. Ve 
vrcholnóm obobi tóto takzvanć „Vślky 
móst* mezi 29. ńnorem a 20. dubnem 1988 
napffklad Irak vypślil proti śesti ir4ckym 
móstiim 189 raket Al-Hussein, z toho 135 
namffenych na Teherśn. 

Mćnć znamou skutećnosti ziistava nasa- 
zeni „Scudi* v Afghśnistanu, jehoż hornatć 
ńzemi bylo svśdkem jejich zatim nejrozsą- 
hlejśsfho operaćnfho poużiti. To souvisi 
s omezovśnim poćti sovćtskć bojovć techni- 
ky ve stfedni Evropć a vyfazovśnim jejich 
starśich typu. Takć proto se Afghanistan stal 
„smetistóćm* byvalych sovćtskych zbrani, ne- 
bot zastaralą technika je zde misto nakladnć 
demontaże prostć vystfelena nebo jinak 
„spotfebovana* v boji. 

Prvni „Scudy* byly v Afghanistanu nasa- 
zeny bćhem fijna 1988 a do dubna 1990 jich 
sem bylo dodano okolo 1 700 kusi. Dźle je 
znamo, że v obdobi od ledna 1989 do konce 
dubna 1991 zde bylo na postaveni vlńdni 
opozice odpźleno pies 1 500 tóchto raket. 
Jejich pohybliva odpalovacf zafizeni se ńdaj- 
nć nachazeji v okolf hlavniho mósta Kabulu 
a mósta Mazari Śarif nedaleko sovótskych 
hranic. Pro snfżeni rizika znićeni skladova- 
nych raket jsou „Scudy* odpalovany kratce 
po dodźni. Urćitou zahadu piedstavuje po- 
mćrnć nfzky odhad poćtu odpalovacih zań- 
zeni (asi 12 kusi) o nichź se vzhledem k je- 
jich piiwodnfimu urćeni — ńtoky jadernymi 


hlavicemi soudi, że snesou 5 aż 10 startu ra- 
kety. Pfi uvedenćm poćtu odpźlenych raket 
tedy musi bft ćasto opravovana pripadnć 
obmóńovśna. 

Ponćkud ve stinu popsanych udślosti zis- 
tava viibec prvni płipad bojovćho nasazeni 
raket „Scud* — jejich jediny sice vojensky 
nótdileżity, ale politicky velmi zavażny ńtok 
na izraelskć pozice v zavćru arabsko-izrael- 
skć valky v roce 1973. Prvni rakety R-17E 
se v Egyptć objevily v dubnu 1973, do 
okamżiku zahśjeni valky 6. fijna sem pak 
bylo dodano odhadovanych devśćt mobilnich 
odpalovacich zafizeni a osmnóct raket, kterć 
ptedstavovaly v$yzbroj 65. dćlostteleckć bri- 
gady, nasazenć bćhem Fijnovć vślky jako 
strategicka zaloha. Egyptskć „Scudy B* 
startovaly poprvć a naposledy ve skutećnć 
poslednich minutach valky. 22. Fijna, kratce 
pted poćatkem platnosti pfimćF dal tehdejśi 
egyptsk$ president Anvar Sadat odpólit je- 
jich trojici proti izraelskym motim pies Su- 
ezsky kanśl. Tento krok mćl Izraelce pie- 
svćdćit o tom, że Egypt disponuje zbranómi 
schopnymi beztrestnć zasńhnout ńzemi żi- 


dovskćho statu. Mezi zajimavosti tohoto 
ńtoku patfi skutećnost, że Egyptanć z pro- 
pagandistick$ch dińvodń vydśvali odpźlenć 
rakety za domści neńspóźny typ Al-Kaher 
(dosah tóto stfely o projektovanćm doletu 
600 km nakonec ćinil pouh$ch 8 km)! i to, 
Że vypuśtćni raket zjiśtovali sovćtśti poradci. 

Egyptskć „Scudy*, kterć minuly svć cile 
nezpisobily źadnć vojenskć śkody, ale do- 
sud nevyjasnćnś situace okolo tehdy pfed- 
poklądanć sovćtskć dodavky jadernych hla- 
vic pro rakety R-17 do Egypta byla jednou 
z hlavnich prićin rozsahlć mezinśrodnf krize 
spojenć s uvedenim ozbrojenych sil obou 
tehdejśich supervelmoci do plnć bojovć po- 
hotovosti. 

V evropskć oblasti rakety „Scud* postup- 
nć odchazeji z vyzbroje jednotlivych armad 
a jejich operaćnf nasazeni se zvolna stavś 
historii. JinA je ale situace v mnoha zemich 
„tfetfho* svćta, kde plnf jakousi mistnf stra- 
tegickou roli. Ani do budoucna neni bohu- 
Żel vyloućeno,że poużiti tćchto raket ve zmi- 
nćnć oblasti płinese mnoha nepfijemn4 
piekvapeni. 
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Vladimir Francev / (Vojenskć muzeum v Praze) 


Navśtóvnik malebnćho Tallinu, hlavniho 
mósta Estonska, m4 możnost seznamit se 
zde s fadou pamćtihodnosti. Majf zde mi- 
mojinć i dvć mal, ale velmi pókna muzea 
— obchodniho lodstva a Baltickćho vśleć- 
nćho lodstva, kde jsou ke spatteni zajimavć 
exponśty. Zvlaśtć modelariv zrak se zalibe- 
nim spoćine na fadć póknć provedenych 
lodnich modeli. Ovsem pokud m4 nóvśtćv- 
nik trochu detektivni vlastnosti, objevi za 
móstem v areślu byvalćho olympijskćho 
vodniho komplexu jednu historickou lod in 
natura. Je to ponorka LEMBIT, kterą je 
dnes filidlkou zminónćho muzea Baltickćho 
lodstva. Neni ve svćtć mnoho podobnych 
muześlnich exponśti, nazornć piedstavuji- 
cich zajemci o namofnf historii technickou 
pamńtku takovćho druhu. 

Po zakoupeni vstupenky na ponorku (coż 
je samo o sobć raritou) se ujme navśtćnika 
mićman tvofici jej stalou jednoćlennou po- 
sńdku a zavede jej na piekvapivć rozsahlou 
polubu svćtle śedć nabarvenćho monstra, 
upoutanćho u mola. V$raznć vyklenutć bo- 
ky lodi skryvajici po każdć stranć pćt mino- 
vych Sachet obsahujfcich vźdy po dvou mi- 
nach nad sebou. Ponorka je velmi pećlivć 
upravena do podoby, v jakć bojovala v dobć 
druhć svótovć vślky. Śkoda jen, że na plośi- 
nć velitelskć vóćże uprostfed trupu um$stili 
45 mm sovćtskć namoini univerzśln dólo 
(snad aby bylo dosażeno nśleżitć bojovćho 
vzhledu), kterć za svć slużby LEMBIT ni- 
kdy nenesl. Jeho palubni 40 mm automatic- 
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ky Bofors by totiź normślnć skryty v herme- 
tickćm cylindru, z nćhoź se hydraulicky vy- 
souval jedinć za akce, podobnć jak tomu 
bylo u polsk$ch ponorek ORZEL a SEP. 

Do nitra trupu se vstupuje na pfidi poklo- 
pem pro nakladanf torpćd po piikrych 
schiidcich. Prvni ńsek — torpćdovy, obsa- 
huje ćtyfi torpedomety, stejny poćet zAsob- 
nich torpćd (Ć4stećnć v fezu), mezi nimiź vi- 
si rozvćśena visuta liżka posadky a fadu 
roztodivnych armatur. Pfes kulaty prilez ve 
sfórickć piepaźce se piechazi do druhćho 
ńseku, pod jehoź podlahou mćla svć misto 
prvni sekce akumulśtori. Jednak je zde 
k vidónf klubovna distojniku, jejich liżka 
oddólenź roletami a miniaturni kabinka ka- 
pitóna. Ovślnć dvćre v dalśi ptepźce vedou 
do tfetiho ńseku — centraly, odkud se cel4 
ponorka ovladala. Takć pod jeji podlahou 
jsou akumulatory — druh4 sekce. V centrśle 
jsou umistćny veśkerć potfebnć piistroje 
— periskop, kormidelni kola k ovladźni 
smórovych a hloubkov$ch kormidel, gyro- 
kompas, navigaćnf stolek, kolonka s ventily 
ovladźni zatćżovych nódrżi atd. V zadni 
Gasti ńseku se po stranach krćf kabinky ra- 
disty a hydroakustika, tćsnć pied dalśi pie- 
paźkou pak elektricką kuchyńka. Po żebii- 
ku je możno z centrśly vystoupit do nitra 
velitelskć vćże, vybavenć zakladnimi ovla- 
dacimi a kontrolnimi prvky. 

Prohlidka pokraćuje strojovnou, kde je 
zachovan pouze jeden ze dvou osmituno- 
vych dieselmotoru a prostor druhćho skyta 


Foto: V. Francev 


pohled na malou vystavku drobnych expo- 
nótii a dokumentd, vztahujicich se k historii 
ponorky LEMBIT. Podćl nabl$skanćho 
mosaznćho zabradli u motoru se piechśzi 
k elektromotrim, nad nimiź jsou rozvodnć 
desky s mćficimi piistroji a piepinaći. Pevn$ 
trup ponorky konći malym patym ńsekem, 
kde uprostifed vyćnfva kompresor, po stra- 
nach jsou liżka pro poddistojniky, na zadni 
stćnć tahla pro ovlśdanf kormidel a za dvif- 
ky malićkć kabinky se skryva zachod. Pies 
urćitou stfsnćnost pisobi nókterć koutky 
ńtrob ponorky docela ńtulnym dojmem. 
V$e je pećlivć nabarveno, mosaznć a niklo- 
vanć detaily vycidćny do vysokćho lesku. 
Ćlovćku by se ani nechtćlo v6fit, że tato za- 
sloużil lod mó za sebou dlouhou a drama- 
tickou historii. 

Pobaltskć staty vlastnily v mezivlećnćm 
obdobi svoje miniaturnf valećn4 lodstva, 
slożena z nekolika postarśich strAżnich ćlu- 
nii,mimolovek a minonosek, tedy lodnich 
kategorii, obzylaśtć vhodnych pro nasazenf 
na móćlkćm Baltu. Se svymi silnymi sousedy 
— Nómeckem a Sovćtsk$ch svazem pocho- 
pitelnć nemohly namożnf sily Litvy, Lotyś- 
ska a Estonska soutćżit, ale piesto i zde byla 
snaha opatfit si moderni bojovć lodć. Nej- 
prve Lotyśsko jiź ve dvacśtych letech ziska- 
lo z Francie dvć malć ponorky — RONIS 
a SPIDOLA, mimochodem vyzbrojenć na 
palubć dóly ze Śkodovky. Takć Estonsko se 
nechtólo nechat zahanbit a tak objednalo 
12. prosince 1934 u renomovanć britskć fir- 


my Vickers — Armstrong stavbu dvojice 
ponorek — minonosek stfedni velikosti. 
Hodnota kontraktu Ginila 360 000 liber 
(6 611 059 estonskych korun), coź były vel- 
kć penfze a musely se nćjak zfskat. Pil treti- 
ho miliónu pro nć vynesl prodej dvou sta- 
rych torpedoborcu LENNUKS a VAMBO- 
LA, piivodnć ruskych AVTROIL a SPAR- 
TAK, do Peru, kde pak jeśtć dlouho sloużi- 
ly jako ALMIRANTE GUISSA a ALMI- 
RANTE VILLAR. Dalśf prostfedky se 
opatfovaly jak se dalo, mimo jinć i za po- 
moci speciślnf loterie. Obć ponorky byly za- 
lożeny 1. ćervence 1935 v lodćnici Barrow 
na fece Furness pod stavebnim ćfslem 705 
a 706. Prakticky piesnć po roce — 7. ćer- 
vence 1936, zde probćhlo slavnostni spuśtć- 
ni na vodu. Żena estonskćho velvyslance 
Alice Schmidtova pii nćm rozbila o pride 
ponorek tradićni lahve śampańskćho a po- 
kitila je na KALEV a LEMBIT, na poćest 
starovćkych estonskych narodnich hrdini 
z doby bojli proti nćmeckym rytffskym f4- 
dim. 12. btezna 1937 byla prvni z nich do- 
konćena a 1. ćervna tćhoź roku KALEV 
dorazil do svćho matefskćho piistavu 
— Tallinu. LEMBIT jej nasledoval 8. ćer- 
vence 1937 (dokonćen 1. Gervna 1937). 
Estonskym ponorkaim nebylo souzeno 
pobyt dlouho ve stavu lodstva tohoto malć- 
ho statu. Do roku 1940 konaly cvićnć plav- 
by podćl domścfho pobieżi a podivaly se 
i do cizich pristavu na Baltu — do Helsinek 
a Rigy. V ćervnu 1940 vdak se v jejich do- 
movskćm Tallinu objeviły sovćtskć vślećnć 
lodć jako disledek rozpinavosti SSSR 
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v baltskćm prostoru a do mćsice pfestaly Li- 
tva, Lotyśsko a Estonsko „dobrovolnć* 
existovat jako samostatnć staty, aby rozśffily 
„rodinu svobodnych narodi SSSR*. Novy 
pan samoztejmć nepohrdl ani malymi na- 
moinfmi silami tóchto statu a zafadil je 
promptnć do stavu svćho Baltickćho lod- 
stva. KALEV a LEMBIT se Rusiim zvlśśtć 
hodily, nebot na Baltu v tć dobć disponovali 
pouhymi ttemi ponorkami — minonoskami 
domściho typu L, z nichź dvć se nachśzely 
v socialistickćm  hospodafstvi obvyklć, 
zdlouhavć generślnf opravć. Tallin se stal 
19. srpna 1940 svćdkem stażeni estonskć 
valećnć namoinf vlajky ze stożari obou po- 
norek a vztyćeni sovótskć, ktera v piipadu 
LEMBITT vlala donedavna. Pivodni po- 
sadka aż na par specialisti, ktefi mćli zaśko- 
lit sovćtskć namoifnfky, opustila palubu 
a zmizela nejspise nśkde v lagru. Vzhledem 
k dostatećnć „revolućnimu* piivodu nazvu 
ponorek alespoń ty jim zdstaly a tak i za 
slużby u Sovćtu nesly ex-estonskć ponorky 
na bocich vóże krasnć v latince vyvedenń 
mosazną pismena-LEMBIT a KALEV. 

V dubnu 1941 se obć ponorky v ramci 3. 
diviziónu 1. ponorkovć brigady Baltickćho 
lodstva piesunuly dale na zśpad do pristavu 
Libava, kde mćla jejich jednotka pfedsunu- 
tou zakladnu. Seśly se zde se svymi lotyś- 
sk$mi kolegynómi — ćluny RONIS a SPI- 
DOLA a jedinou sovśtskou ponorkou 
— minonoskou L-3. 22. ćerven 1941 prinesl 
okamżity nćmecky ńtok na Libavu a ta bć- 
hem nćkolika dni padła. KALEV a LEM- 
BIT staćily hned prvni den vślky opustit 


Airfix, Heller, Humbrol, Academy, Esci, Italeri, Dragon, Fujimi, Matchbox 


Urćitć si vyberete z pestró nabidky deviti pfednich kitaskych firem, kte- 
rou v plimych dodąvkóch zajistili na letośnim norimberskóm veletrhu ex- 


perti naśi novć firmy. 


e Airfix — Vyćet novinek v oblibenóm mófitku 1:72 zahrnuje MiG-29, 


F-14A Tomcat, Tornado GR. 1 ći Mirage 2000 


e Heller — se systematicky vónuje letadlim Armóe de |I'air. Letos nabizi 
v mófitku 1:48 letadla Mirage 2000, Etendard IV M, Super Etendard 


a Rafale A 


* Humbrol — Dalśi odstiny osvódćenych a oblibenych barev, dokonalć 


śtótce, lepidla a tmely 


* Academy — Mezi śesti novinkami v mófitku 1:48 nechybi ani MiG-29 
v jednomistnć i dvoumistnć verzi. Letośnim pfekvapfnim je v mófitku 
1:72 Boeing B-50 D Superfortress, ktery stoji opravdu za to 

e Esci — ziskal v Norimberku zlatou medaili v soutóżi Gasopisu Kit za mo- 


del Fokker F-27 Friendship v mófitku 1:72 


* |taleri — Kvalitu tohoto vyrobce dokladaji tri „zlate” tituly Model roku za 
nókladni automobil MAN F90 (1:24), vrtulnik PAH-2 Tiger (1:72) a rusky 


tank T-80 (1:35) 


e Dragon — V testech renomovanćho ćasopisu Modell Fan byl raketovy 
komplex SS-1C Scud B na tahaći MAZ-543 v mófitku 1:35 hodnocen ja- 


ko vyborny 


e Fujimi — sćrie velmi kvalitnich kitu Ju 87 Stuka B aż G, 
* Matchbox — Obnovenś premićra dlouho nevyrabónych klasiku z Il. sv6- 
tovć valky Arado Ar 234 Blitz s pumou V-1 a Dornier Do 172, oba v mó- 


fitku 1:72 


e Novinky budeme na nóś trh dodóvat postupnć tak, jak se budou objevo- 


vat v nabidce vyrobci. 


Piśte, telefonujte, faxujte 


Velkoodbór pro statni a soukromy sektor: 


LAMA 90, Karlśtejnska 161, 252 25 Orech, fax/tel. (02) 52 85 93 


Zasilkova slużba pro jednotlivce a kluby: 
HORYP, Fantova 1757, 155 00 Praha 5 


> a stahnout se pies Rigu do Paldisek. 
est sovćtskych ponorek stojicich v Libavć 
v opravć takovć śtćsti nemćlo (vćetnć obou 
ex-lotyśskych), nebot je jejich posńdky mu- 
sely vyhodit do povćtFf a dalśf dvć za ństupu 
potopily nćmeckć sily. 

LEMBIT se 4. ćervence piesunul do tylo- 
vć zakladny v Kronśtadtu, nebot potteboval 
prohlidku trupu a tak prostśl nasledujńci ti 
tydny v tamnim doku. Poćśtkem srpna 
1941 se znovu objevil v hlavni zakladnć 
Baltickćho lodstva — v Tallinu, po boku 
svćho bratra KALEVA. Na svou prvni bo- 
jovou plavbu vyplul LEMBIT 12. srpna 
a vrśtil se z nf po tfinacti dnech, kdyż na- 
kladl u danskćho ostrova Bomholm minovć 
hnizdo ze 20 min. KALEV svoji prvni bojo- 
vou akci provedl jiź na pfelomu ćervence 
a srpna, kdy nakladl miny na plavebni trase 
Vindava — Użava. 

Konec srpna 1941 znamenal pad Tallinu 
a Baltickć lodstvo se muselo spóźnć stah- 
nout do Kronśtadtu a Leningradu. Rada lo- 
di se pri tóto operaci stala obóti min ve Fin- 
skćm zślivu, ale KALEV i LEMBIT doplu- 
ly bez pośkozeni; taktćż ve zdravi prestśly 
masivnf bombardovani Kronśtadtu 23. z. 
LEMBIT do zamrznuti Finskćho zślivu sta- 
Gil provćst jeśtć dvć kratkć akce. Mezi 18. 
a 28. fijnem provśdćl skryty prizkum po- 
bieżi Naryskć zatoky a od 4. do 7. listopadu 
byl na bojovć plavbć s cflem zaminovat v$- 
chody z finskych śchór v oblasti Bjórkó- 
Sundu, aby se tak zabrśnilo z tohoto smóru 
pristupu k Leningradu. KALEV vyplul 28. 
fijna s ńkolem vysadit na obsazenć estonskć 
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pobteżi skupinu prizkumniki a pak torpć- 
dy potapót nepFatelsk plavidla. Prvnf Cśst 
ńkolu splnil, ale potom se odmićel a pied- 
poklada se, że skonćil na minć mezi 30. fij- 
nem a 1. listopadem nćkde v oblasti ostrova 
Keri. 

LEMBIT piećkal svoji prvni blokadni zi- 
mu v Leningradć, kde si lććil śramy utrpóćnć 
za kampanć 1941. Teprve 22. ćervna 1942 
byl opśt zafazen do bojovćho stavu lodstva. 
Nyni mohl poużfvat pouze torpćda (jeho 
torpćdomety byly upraveny pro sovćtsky 
typ 53—27), ovsem zasoba anglickych min 
dośla a pfestavba minovych Sachet na sovćt- 
skć typy zistala pouze na papffe. 

Na svoji jedinou plavbu v roce 1942 vy- 
plul LEMBIT 21. srpna a mślem to byla je- 
ho plavba posledni. Po ćtyfech dnech pliże- 
ni zaminovanym Finskym zślivem zaujal 
pozici v jeho ństi u finskćho pfistavu Utó, 
kde 4. a 14. zał zańtoćil na projiźdćjici 
transporty. Velitel hlasil potopenf ti parni- 
ku, ale ve skutećnosti se podafilo pouze po- 
$kodit transport FINLAND o nosnosti 
2302 BRT. Po ńtoku ponorku napadly 
strażni Ćluny a blfzky vybuch vodni bomby 
zpiisobil pożar ve druhć sekci akumulśtoru. 
Nśsledna exploze a priinik vody do pevnć- 
ho trupu v ńseku centraly malem znamenaly 
zahubu LEMBITU. Pouze chladnokrevnost 
velitele a destihodinovć ńsili posądky na 
dnć v tómćf nedychatelnćm ovzduśi zabrą- 
nily nejhorśimu. Nejvetśi skody były odstra- 
nóny a LEMBIT se hlemyźdi rychlosti na 
jednu baterii dostal po 83 hodinach na La- 
vensaari — pfedsunutou zakladnu ponorek. 

Nósledovala oprava v Leningradć, kde 
LEMBIT prostal pćt mćsici v plovoucim 
doku, z nćhoź vyplul aż 12. dubna 1943. Je- 
ho baterie byla nynf sestavena ze 60 piivod- 
nich ćlanki anglickych, 54 novych, doveze- 
nych z USA a zbylych sest — sovćtskych, se 
podafilo objevit nekde ve skladu. Piestavo- 
valy se takć minovć śachty, ale kdyż były 
prace v nejlepśim, zjistilo se, że v Archan- 
gelsku jsou pro LEMBIT pripraveny miny 
z Anglie, kterć tam kdosi objednal. Uvedenf 
minovaciho zafizeni do piwvodniho stavu za- 
bralo delśi dobu a ponorka se općt stala bo- 
jeschopnou aż v listopadu 1943. Vzhledem 
k tomu, że nepłfteli se podarilo dokonale 
zablokovat Finsky zśliv, ponorky Baltickć- 
ho lodstva do zań 1944, kdy Finsko podep- 
salo pfimćf, nemohly opustit zakladny. 

Konećnć 1. fijna 1944 vyplul LEMBIT 
v ramci druhć skupiny sovśtskych ponorek 
finskymi śchćrami pod vedenim mistnich lo- 
divodi na volny Balt. Dne 9. rfjna nakladl 
svych 20 min v oblasti Kolbergu a Swine- 
miinde a o pór dnf pozdćji po noćnf honićce 
potopil torpódy maly parnićek, pravdćpo- 
dobnć TAUNUS o nosnosti 218 BRT. 18. 
10. 1944 se vrśtil do Helsink a odtud na 
mósic do Kronśtadtu. Druhou plavbu usku- 
tećnil mezi 27. listopadem a 16. prosincem 
a ulożil pfi nf svć miny tentokrśt v Briiste- 
rortu, kde pak zańtoćil torpódy na tran- 
sport. Pfi navratu z ństi Finskćho zślivu pod 
vodou narazil na velk$ plovouci pfedmćt 
— Rusovć tvrdi, że to byla nćmeck4 ponor- 
ka U-479, ztraceną v tomto prostoru z nez- 
namych pifćin. 

Zimu 1944/45 ptećkal LEMBIT v Hel- 
sinkach, pfevaźnć v suchóm doku pevnosti 
Svaeborg, kde Finovć opravovali jeho pro- 
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vozni zavady. Na posledni plavbu za vślky 
vyplul općt 23. bfezna 1945, aby nakladl 
miny v Gdańskć zatoce, kde pak ćtrnact dnf 
hlidkoval, aniź nalezl cfl pro sv4 torpćda. 
LEMBIT mohl dobie piisobit na zimnim 
Baltu, nebot byl vybaven zesilenym plaśtćm 
v psu kolem vodotrysky a mohutnym ko- 
vanym piidov$m vaznfkem, coź mu dźvalo 
jistć ledobornć schopnosti. Zajimavć je, że 
vyplul jeśtć na jedna bojovou plavbu jiż 
v hlubokćm miru — mezi 13. ćervnem a 8. 
tervencem 1945 hlidkoval u nćmeckćho 
pobreżf, aby zabranil pffpadnćmu ńteku za- 
jatych nómeck$ch vślećnych lodi do Śvćd- 
ska. 

Oficiślni bilance bojovć ćinnosti LEMBI- 
TA byla ńctyhodna — 21 lodi potopeno (14 
na minach, 6 torpódy a jedna — U-479, ta- 
ranem) a dalśf ćtyfi pośkozeny jeho minami. 
Ovsżem oboustrannć je povrzeno pouze jed- 
no potopenf a pośkozen torpćdy, u lodi 
znićenymi minami nelze dost dobie adresnć 
urćit jejich piivod, zvlśśtć na Baltu, na pć- 
chovanćm tćmito draćfmi vejci sovćtskć, nó- 
meckć, anglickć a biihvi jakć jeśtć proveni- 
ence. Kaźdopadnć na stovce min LEMBI- 
TA pravdśpodobć nójakć lodi skonćily, ov- 
sem pokud bychom piijali poćet 18, zname- 
nalo by to, że kaźd pata mina zasźhla, coż 
je technicky stóżi możnć. 

Po celou dobu vślky (od 30. 8. 1941) ve- 
lel LEMBITU Alexej Michailović Matijase- 
vić, zkużeny kapitan dślnć plavby, majfci za 
sebou dvacetiletou praxi na mofi u obchod- 
niho lodstva. Asi hlavnć diky jemu ponorka 
prośla ńspóźnć navigaćnimi nśstrahami mćl- 
kćho Baltu, jakoż i pronśsledovśni protipo- 
norkovymi silami nepfftele. Svoji roli pfi 
płeźiti LEMBITU sehrśla jistć i jeho ro- 
bustni konstrukce a pohotovć hydraulickć 
ovladani fidicich mechanismń, jimiź ponor- 
ky sovćtskć konstrukce nedisponovaly. Os- 
tatnć oficińlnć pfiznanć ztraty na Baltu 
— 47 ponorek, hovoff jasnou tećf o slożitos- 
ti bojń na tomto vślCiśti. 

Kdyż Matijasević odevzdaval v dubnu 


1946 LEMBIT svćmu nóstupci — kapitanu 
3. stupnć Russinovi, ćekala ponorku jeśtć 
Gtrnśctileta aktivnf slużba. Dalśi dlouhć ro- 
ky pak sloużil jako stabilnf treninkovś stani- 
ce na jednć baltskć zakladnć, kde jej objevili 
vślećni veterani usilujfci o vybudovśni pa- 
matniku baltickych ponorkafi. Osm let tr- 
valo, neż se jim podafilo piekonat byrokra- 
tickć piehrady a teprve na podzim 1983 by- 
la slavnostnć oteviena fililka muzea Baltic- 
kćho lodstva — ponorka LEMBIT. A tak 
dnes stoji tento valećny veteran ve syćm pii- 
vodnim domovskćm piistavu a vlaje na nóm 
opśt estonską vlajka. Doufejme, że Estonci 
zachovaji LEMBIT nadśle jako trvalou pa- 
matku na ztracenou a znovu zfskanou svo- 
bodu. 


Takticko-technicka data ponorek KALEV 
a LEMBIT 
rozmćry (dćlka X śfika X ponor) 
59,5 X 7,24 X 3,5 metru 
vytlak na hladinć a pod vodou 
665,5/853,5 tuny 
max. rychlost na hladinć a pod vodou 
13,7/8,5 uzli 
dosah pfi ekonomickć rychłosti 
2 600/9 uz./, 100/2,5 uz./mil 
hloubka ponoru pracovni/maximślnf 
70/90 metri 
torpćdovś vyzbroj 
4 torpedomety v pfidi, zśsoba 8 torpód 
minovś v$zbroj 
10 min. $achet na bocich, zśsoba 20 min 
strelecka vyzbroj 
1 X 40 mm dćólo Bofors, zsoba 1 000 ran 
1 X 7,7 mm kulomet Lewis 


2 x 600 ks (441,6 kW) 


2 x 350 ks (257,6 kW) 
zasoba paliva normślni/zesflenń 


HISTORIE 
>lURMPANZER AfV 


Ivo Pejćoch 


vinutych prużin. Na podvozek se instalo- 
vala pancófova korba jednoduchćho tva- 
ru, slożeną z rovnych ocelov$ch plechi. 
Firma Krupp montovala boćnf strany 
z pćti svislych plechi a ćelnf ze dvou, jeji 
korby dostala vozidla Gisla 540, 541, 542, 
543 a 544. Jednoduśśi pancif tovarny 
Róchling mćl boky i ćela z jednoho kusu. 
Byl poużit u tanku Gislo 502, 505, 506 
a 507, zcela prvnf 501 nemćl zpoćśtku 
kanón, ale na pfednf stónć stFflny pro ku- 
lomety, stejnć jako na zadni. Pozdóji jej 
pfestavćli na bćźny standard. Tyto vozy 
jsou popisovany coby prvni sćrie, druha 
se sklądala z tanku ć. 525, 526, 527, 528, 
529, 560, 561, 562, 563 a 564. Móly opót 
stćny a ćela z jednoho dilu, ale s menśim 
poćtem śroubu a nyti neź starŚi vozidla. 
Na stfeśe byla pfimontovana ćtyfhrannń 
velitelska nastavba obdćlnikovćho pido- 
rysu, v jejich ńtrobach mćli svą stanoviśtć 
velitel a fidić. Prostor okolo tanku pozo- 
rovali śesti prizory, zakrytymi dvojdilny- 
mi poklopy. Dalśi ćlenovć posóadky byli 
mechanik, tfi mużi obsluhujici kanón 
a dalśich dvanśct u kulometi. A7V ne- 
mćl otoćnou vćżź, zbranć nesl ve stfilnach 
v bocich a prednim i zadnim ćele. Tato 
konfigurace sice usnadnila technologic- 
kym zjednoduśenim vyrobu, na druhć 
stranć pfinesla nevyhodu v nutnosti vśtśi- 
ho poćtu ćleni osadky. Tank A7V nemćl 
otoćnou vćż, zbranć nesl ve stfilnach 
v bocich a pfedevśim i zadnim ćele. Tato 
konfigurace sice usnadnila technologic- 
kym zjednoduśenim v$robu, na druhć 
stranć prinesla nevyhodu v nutnosti vśtśi- 
ho poćtu ćleni osadky. Tank A7V a jeho 
vyzbroj obsluhovalo tedy neuvśfitelnych 
osmnact mużi. V ose Ćelnich pancife se 
nalćzal kasematov$ kanón raże 57 mili- 
metrii o dćlce hlavnć 1,5 metru systóćmu 
Maxim-Nordenfelt, ktery ńdajnć dokśzal 
probit pancfi jakćhokoliv tehdejśiho sć- 
riovćho tanku na vzdślenost 2 000 metri. 
Na każdćm boku i v zadnim pancffi byla 
instalovana dvć streliśtć pro tóżny kulo- 
met, dalśf lehky kulomet s sebou osadka 
vozivala ve voze, stejnć jako zasobu ruć- 
nich granati. Uvażovalo se i o plameno- 
metu, ale nasazen s nim ani jeden A7V 
nebyl. Pivodni navrh poćftal se dvćma 57 
mm kanóny, teprve v pribćhu vyvoje je- 
jich poćet redukovali na jeden. Zvażovala 
se i poużiti dvou 20 milimetrovych kanó- 
ni Becker se ćtyfmi kulomety, ale ani ta- 
to verze se nedoćkala realizace. Pro ka- 
nón se mćlo naklśdat tabulkovć 180 gra- 
natu, ale tankistć jich pry brali do akce aż 
300 nebo dokonce 400. Zachovśval se 
pfitom pomćr piibliźnć 50 % kartaćo- 
vych strel, 30 % protipancćfovych a zby- 
tek trhavych. Kulometćici nabfjeli svć 
zbranć pasy po 250 nabojich, viiz celkem 
vezl 10—15 000 kusń kulometnć munice. 
Kulomety i kanón dosahovaly odmóru 
90%, także se docililo tóćmćf kruhovćho 
obstłelu, mrtvć ńhly byly zjiśtćny jen 
v oblasti rohi mezi boky a ćely korby. 

V lednu vznika prvni nśmeckś tankova 
jednotka, Abteilung 1. (celjm nazvem 
Sturmpanzerkraftwagen Abteilung 1.) 21. 
brezna je pod velenfm kapitana Greiffa po- 
prvć zasazena do boje u Sant Quentinu. 
Z pćti voz se dostavą na bojovou linii jen 


ćmecko, stavici za druhć svćto- 
vć valky svou strategii na ńde- 
rech tankovych klinń ve vślce 
pfedeślć v tóto oblasti aż ne- 
uvćfitelnć zaspalo. Proti fadć anglickych 
i francouzskych typu mohlo postavit svidj 
jedin$ sćriov$ tank A7V, vyrobeny 
v pouhćm dvacetikusovćm mnożstvi. 

Je to s podivem, nebot prvnf studie 
v tćto oblasti se projednavaly na minister- 
stvu valky jiź v roce 1911. Tehdy v sou- 
sednfm Rakousku piedlożil distojnik 
Giinter Burstyn svym nadffzenym projekt 
bojovćho vozidla Motorgeschiitz pomór- 
nć pokrokovć koncepce, pasovćho s otoć- 
nou vćźi. U svych nadfizenych se nesetkal 
s pochopenim, o to vćtśi zaśjem vzbudil 
u vilśmovskych techniki, kdyż svdj pro- 
jekt otiskl v oficialnfm vojenskćm alma- 
nachu. Pfestoże jej nerealizovali, zaćali 
sbirat informace o v$voji v tomto smóru. 
Roku 1913 se objevil dalśi nadśenec, 
Briedrich Goebel, kter$ piedvedl proto- 
typ „pozemnfho kfiźniku*, pohybujiciho 
se na kloubovych nohach, podobnć jako 
detskć hraćky. Komise z ministerstva si 
tento vytvor prohlćdla, ale shledala jej tć- 
mef neovladatelnym a nebojeschopnym. 
Mezitim zaćala valka a schopni nómećti 
śpioni prinśśeli znepokojivć zpravy o vy- 
voji „pozemnich lodf* ve Velkć Britanii. 
Konzervativnf nómećti generślovć jim 
vśak nepopfóvali sluchu a probudil je aż 
tankovy ńder na Sommć. Pfestoże se sna- 
Żili vyznam tóto zbranć bagatelizovat, 
vzhledem k podlomenć morślce vlastnich 
vojakń, ministerstvo diikladnć zkoumalo 
vsechny projekty, zahy prichazejici od 


soukromych firem. Pro naprostou tech- 
nickou naivitu vśak żadny z nich nebyl 
pfijat. V fijnu 1915 je na ministerstvu vśl- 
ky ustavena sekce motorovych vozidel, 
oznaćena indexem A7V, ktery pozdćji 
ptevzalo i popisovanć vozidlo. Vyraznou 
osobnosti je zde kapitan Josef Vollmer, 
povażovany za praotce nćmeckć tankovć 
techniky. Pod jeho vedenim je urychlenć 
konstruovan tóżky tank s ohledem na co 
nejbliżśi termin zafazenf do v$roby. Ve 
snaze vyhnout se mnożstvi problómi vy- 
użiva Vollmer modifikovanćho pasovćho 
podvozku osvćdćenć konstrukce Holt- 
Catterpilar. Na nój m4 byt usazena roz- 
mćrn4a korba z pancófovych plechu. Prvnf 
prototyp, vlastnć pouze podvozek s po- 
honnou sekci prochazi zkouśkami v biez- 
ku a dubnu 1917, o mćsic pozdóji testy 
pokraćuji jiź s namontovanou korbou, 
i Kdyż jde zatim jen o dfevćnou maketu. 
Nadćjnć vysledky nóćmeckou generalitu 
zaujaly, 19. ćervna si jej dokonce nechavś 
piedvćst v Berlinć-Marienfelde sam cisaf 
Vilćm II. V fijnu 1917 opouśti prvni kus 
vyrobni halu Daimler v Marienfeld, ar- 
móda objednavą sto kusi, ale pro mate- 
rialovć obtiże a vytfżenost vyrobce i sub- 
dodvateli jich do konce vałky dokonćuji 
jen dvacet, ćast pfipravenych podvozku je 
vyużita pro dopravni ńćely. 

Vozidlo pohźnćly dva ćtyftaktni benzi- 
novć motory Daimler o celkovóm v$konu 
200 końskych sil, energie se pfenaśela na 
pasy, każd$ spoćfvajici na hnacim a napi- 
nacim kole, śesti kladkach a patnacti po- 
jezdovych kolech, rozdćlen$ch po póti do 
tr bloki. Ty byly odprużeny soustavou 


HPM 3/92 27 


Ho TORIE 


dvojice a z tak malćho rozsahu nasazeni 
nebylo możnć objektivnć posoudit sku- 
tećnou hodnotu novćho prostiedku. Jeś- 
tć v bfeznu jsou postaveny dalśi jednot- 
ky, Abteilung 2 a 3. Dalśf plńnovanć bo- 
jovć poużiti v oblasti Aillette, kde mćóly 
Abt. 1 a 2 podporovat nastup 7. armady, 
se neuskutećnilo pro ństup francouz- 
sk$ych oddili za vodni toky. 

Dne 24. dubna ńtoćf tfinact tanku 
vśech tr pancćfovych Abteilungi s dru- 
hou armadou proti Villers-Bretonneux 
a Bois d Aquenne. Stroje jsou pieskupe- 
ny do tff Gruppe a ranni mlhou vyrażeji 
podporovany póchotou ke svym cfliim. 
Vysledek pomćrnć rozsahlć akce nebyl 
zcela piesvćdćiv$. Z Śesti vozii Gruppe 
2 jeden zapadź do jamy po granńtu, dalśi 
se zastavi pro poruchu pohonnć jednot- 
ky a tfetf se vraci se zranćnym Fidićem 
a pośkozenym motorem. Gruppe 3 zapa- 
dź jedno vozidlo do pisećnć prohlubnć, 
ale dalśi, ćislo 561 vchśzi do historie. 
Z d$mu nad silnici na Cachy se vynofuji 
tri britskć tanky, dva kulometnć a jeden 
kanónov$ a zahajuji palbu. Kulometnć 
jsou sice zahy vyfazeny, ale jeden z fady 
granatu pośkozenćho kanónovćho vozu 
proniką piednim prizorem, likviduje ob- 
sluhu dóla a zpiisobuje dalśi pośkozeni. 
Vzapćti je prav$ bok zasażen dalśfmi 
dvćma stfelami. Naśtósti pro Nómce sta- 
le jeśtć pracuje motor a tak po navracenf 
do pied chvili opuśtćnćho tanku ustupuji 
zpćt, i diky tomu, że anglickćho protivni- 
ka zasahuje a nići minometny granat. Asi 
po dvou kilometrech A7V definitivnć 
vypovida slużbu pohonnń jednotka. Pfi- 
bliźnć takto probóhł prvni tankovy sou- 
boj dćjin. Vozidlo ćislo 525 se rovnćż na 
jinóm ńseku dostava do kontaktu s brit- 
skymi tanky, kdyż vyrażi proti sedmi 
ńtoćicim lehk$m Whippet. Zanedlouho 
proti nim obraci svć hlavnć 4 dólostie- 
leckń divize a v$sledkem jsou ćGtyfi 
Whippet v plamenech a zbyvajici na 
ńtóku. 

Dne 31. kvótna je Abt. 2 nasazen 
u Reims a o den pozdóji Abt. 1 severo- 
zapadnć od Port de la Pompelle. Obć 
jednotky ztraceji po dvou strojich. Abt. 
1 a 3 podporuji 18. armśdu jiźnć od No- 
yonu 9. ćervna, tfi stroje opót vzdąvaji 
ńtok pro technickć zavady a uviznuti 
v terćnu. Dalśi akce provśdćji spolećnć 
Abt. 1 s Abt. 2. Nasazenf 15. ervence 
v ramci 7. armady je vcelku dspćźnć 
a odbyde se beze ztrat. 31. 8. pak tyto 
jednotky ńtoćf proti dohodovym voj- 
skim u Fremicourtu. Znovu se tanky ob- 
jevuji 7. rfjna pfi protińtoku nómeckć 
tretf armady u Sant Etienne. Poslednf 
akci, pomórnć ńspćźnou, je ńder proti 
britskym postavenim u Iwuy, odehrśvaji- 
ci se 11. Fijna. Jeden A7V Abt. 1 je vy- 
razen jeśtć pfed bojem, ostatnich pśt plnf 
kol. Po podepsśnf kapitulace jsou A7V 
postupnć Śrotovany, kdyź pifedtfm nć- 
kterć upoutaly navśtóvniky vystav trofej- 
ni techniky. Dva se dostavaji pres more, 
jeden do USA, kde jej vśak roku 1942 
posilaji rovnćż do huti, druh$ do Au- 
straie, kde jako jediny zachovany do 

Posddka stoji pred syym tankem ćislo 540, ktery si pokńtila „Heiland'. dneśnich dniu ldkń k navśtóvć Quens- 
Crew standing in front of their A 7 V nicknamed "Heiland"'. landskćho musea v Brisbane. 
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Z nedostatku vlastnich tanku były do 
vyzbroje zatazovany i kofitni Mk IV aV, 
jejich velitelć si pochvalovali lepśi pricho- 
divost terćnem oproti vlastnimu modelu 
a dokonce se ozyvaly hlasy po jejich v$ro- 
bć v Nćmecku. Protoże by se jednalo 
o nesmirnć nakladnou zśleżitost, pfistou- 
pilo se ke kompromisu, kdy pohonnń jed- 
notka a podvozkova skupina A7V byla 
modifikovśna na pfibliźny tvar anglickych 
Mk IV. Vzniklo vozidlo oznaćenć A7V/ 
U, jehoź prototyp spatfil svćtlo svćta v ro- 
ce 1918. Hlavni vyzbroj tvofily kasemato- 
vć kanóny 57 mm na bocich, sekundśrni 
Ctyri tćżkć kulomety, poćet Ćleni posadky 
se mól ńdajnć sniżit. Z A7V byla takć 
pievzata zvćtżeną velitelsk vćż, zarućujici 
dostatećny vyhled do terónu. Do konce 
vślky vśak vznikl pouze jediny prototyp, 
skonćivśi ve Śrotu. Prototyp A 7 WU behem jizdnich zkouśek 

Pfestoże A7V sehrśl v historii prvni | A prototype of A 7 V/U during its trial drive 
svćtovć vślky jen epizodni roli, je jako 
prvni nćmecky bojovć nasazeny tank dosti | hmotnost 30tun | v$kon 2X 100 k 
znam, coż spolećnć s jeho tvarovou zaji- | dólka i | v$yzbroj 1X 57 mm Maxim Nordenfeld 
mavosti piivedlo italsko firmu Tauro k v$- | śfika (Sokol) 
robć modelu. Nabizi jej v mófitku 1:35 | vyśka 6X 7,92 mm Maxim 
a pat k tomu nejlepśimu, co se v tóto ob- | max. rychlost na silnici posadka 18 mużi 
lasti objevilo na trhu. Stavebnice je rozćle- | max. rychlost terćnu priichodivost pfikop 2 metry 
nćna aż do neuvćfitelnćho mnożstvi dili | akćnf radius na silnici stoupani 32 % 
a bezpochyby si ziską srdce kaźdćho za- | akćnf radius v terćnu stćna 0,4 metru 
jemce o nćmeckou bojovou techniku. motor 2X Daimler Benz brodćni 0,7 metru 


sdrużeni pfźtel a priznivcu hry LEGO 
Baarovo namósti 12, 252 25 Ofech 
tel. / fax (02) 52 85 32, (02) 52 86 67 


DECAL__SET EE 


1 s 72 koncem lońskćho roku byl v Ofechu (v tósnć blizkosti Prahy) zalożen L-club 
a 


L — club Ćeskoslovensko 
NEW 


Ceskoslovensko. Hlavnim cflem L-clubu je co nejvćtśi rozśffeni hry LEGO 
v ĆSFR. Tohoto rozśfteni chceme ve spolupróci s firmou LEGO Trading A. G. 
dosźhnout tim, że ziskóme dodavatele, ktery bude pro ćleny L-clubu dodźvat 
LEGO stavebnice v plnćm sortimentu a za ceny, kterć budou cca o 10 % niżśi 


Pure - s E kdy budeme znśt piesnć cenovć podminky, zaśleme vdem ćlenim cenik, ktery 
Nabizime vysoce kvalitni obtisky 1 : 72 ję Rei wat ść 
na plastikovć modely letadel Piedpoklśdźme, że LEGO se zaćne expedovat (s v$śe uvedenymi a asi jeśtć 
nejriznójśich typii vó. planka s verzemi em) od 1. 6. 1992, expedice zaćne vyfizovanim odjednśvek doślych 
lepeni a malovśni » Dźle chceme rovnćż ve spolupróci s firmou LEGO Trading A. G. pofśdat 
ażzy Ę riznć soutóże, vystavy, setkani v ĆSFR i se zahranićnimi LEGO cluby, vylety 
© prodejnam, KPM (zaj. rabat) do LEGOLANDU vćetnć nśvśtóvy tovźrny na vrobu LEGO kostek, vydźvat 
ei otlivciu zasi ż 3 informaćnf bulletin a plno dalśich akci jak pro ćleny, tak i pro nećleny L-clubu 
jedn kosa ( asilkov slużba) (Glenskć vyhody pii tóchto akcich budou pochopitelnć riiznć slevy na zśjezdy, 
Sezn amy vć. aktuślnich novinek vyśśi v$hry v soutćżich apod.). L-club chce pomóhat i se zavśdćnim LEGO sta- 
R ea vebnic do śkol, drużin, matefskych śkol a podobnych zafizeni. 
zaśleme obratem na vyżśdźni. Po uróitć „zkuśebni* Ihitć by se L-club rśd stal prźvoplatn$m ćlenem rodiny 
LEGO clubń, kterć jsou rozsety po celćm svćtć. 
„ii PIŚTE, TELEFONUJTE, FAXUJTE = Ćlenem L-clubu nejsou pouze jednotliyci, ale mohou se jimi stśt i skupiny li- 
di, rizną sdrużeni, śkoly apod. 
Naże adresa: Ćlenem L-clubu Ceskoslovensko se miże stśt każdy Glovćk, ktery m4 zajem 
o hru LEGO, podepfe souhłas se stanovami a zaplati ćlensky piispóvek na pii- 
DELTA HOBBY słuśny rok. Piispóvek by mćl init 50 nebo 100 Kćs pro fyzickć osoby, pro or- 
gen. zast. pro ĆSFR ganizace, śkoly apod. 500 aż 1 000 Kćs podle velikosti a zśjmu. Piesny piehled 
Modzelewskćho 309/32 arów je ea 0a do Dak % SWR 

109 00 Praha 10 0 se am iv ormace libi, napi te SI O o nej b terć osta- 
te zśroveń s prihldśkou. Od chvile, kdy pfihldku obdrźite, je jiź jen kritek 

Tel.: 02/786 59 24, 786 07 52 Koieldie. ASG 


FAX: 02/786 07 52 aWEO a AGE LWA. c GR ian da 
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Każdym rokem je tento populśrni veletrh ńspóźnćj- 
81. Letos jiź móli pofadatelć k dispozici 105.000 m?. 
vystavni plochy a podle pfedbćźnych odhadi celkov$ 
obrat vzroste oproti minulćmu roku o 12 aż 14 %. 


standard. Velkć koncerny a tim je dnes nespornć Re- 
vell vykazuji vćtśf zisky, ale nókterć i znamć firmy 
stagnuji. 

Dobr$ piehled o ńspćźnosti jednotlivych v$robci 
dźvaji prestiźni soutćże ćasopisi Modell Fan a Kit. 
O zlat$ch medailich rozhoduji obchodnici a pfede- 
vśim ćtenśfi obou periodik. Hodnoti se modely, kterć 
byly uvedeny na trh v roce 1991, ale śtastni v$robci 
pohotovć vystavuji ocenćnć „lońskć* modely spolu 
s trofeji mezi novinkami, kterć pripravili na rok 1992. 

Pfevażną ćast v$robcii vystavovala svć exponśty 
v „modelśfskć* hale L. V tć dominovala velikosti 
i napaditosti expozice firmy Revell, ktera loni pfevzała 
v$robky firmy Monogram a letos i stavebnice fa. 
Matchbox. Velkou a pfehlednou expozici se pfedsta- 
vila, jako ostatne kaźdoroćnć firma Tamiya. Ostatni 
vyrobci se spokojili tentokrat s menśi v$stavni plochou 
a nóktefi dokonce zcela zanedbali publicitu a póći 
o novinźie. Svćtlou v$jimkou v tomto ohledu byla fir- 
ma Revell, kter4 prostfednictvim tiskovć kancelśfe 
Reuter a Rademacher poskytovala vyborn$ servis. By- 
lo zde możno ziskat napifklad informace a fotografie 
ke vśem novinkam roku 1992. Jen letadel piedstavil 
v Norimberku Revell ćtyficet jedno. Pozoruhodnć je, 
Że se tato firma vrótila k mófitku 1:144, ve kterćm na- 
bidla mimo jinć Messerschmitt Bf 109 E, Me 262 A, 
Focke Wulf Fw 190 A, Junkers Ju 87 B Stuka a Ietaji- 
ci ćGlun Dornier Dox. V mófitku 1;72 byl z mnoha no- 
vinek velmi pekn$ Heinkel He 219- „Uhu* a v mćFit- 
ku 1;32 Supermarine Seafire Mk 1B. 

V expozici Revell vśak były vystaveny i modeły Mo- 
nogram, napiiklad „opraśen$* Wright Bros. Kitty 
Hawk v mófitku 1:40. Póknć vypada takć Dakota 
DC-3 v markingu Eastern Airlines. 

Tamiya pfedstavila v móFfitku 1:72 jedinou novinku 
— USAF Bell X-1 „Mach Buster*, ale v mófitku 1:48 
uvedla pót vćtśinou obnovenych modełi — Brewster 
F 2A-2 Buffalo, Avrr Lancaster, Fairchild Republic 
A 10A Thunderbolt II F 15C Eagle. 

Hasegawa piedstavila v mófitku 1:72 nókolik modeli 
soudobych letadel v markingu z boji v perskćm zślivu 
— RAF Jaguar GR 1/A, RAF Tornado GR 1 a tfi 
modely letadel u II. svćtovć valky — Jakovlev Jak 3, 
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Fw 190 A-8, Fw 190 F-8. V mćfitku 1:48 byl ze sed- 
mi novinek nejlepśi Me 109 F-4 Trop. 
Arii uvedla dalśi dvć soupravy letadel v mefitku 1:400 
pro americkć letadlovć lodć a velmi pćknć obnovenć 
modely F6F-3 Hellcat a P 47 D Razorback v mćfitku 
1:48. 
Italeri mćl expozici v hale D, ve kterć jsou vystaveny 
pievażnć modeły żeleznic. V mófitku 1:72 byl mimo ji- 
nć vystaven model americkćho strategickćho bombardć- 
ru Northtrop B-2 „Stealth Bomber*. 
Dragon nabidl ćtyfi novinky v mćfftku 1:144 — MiG 
27, Su 27, Tornado IDS a F 16A. 
V tćże hale vystavoval i Airfix, ktery uvedl v mćfitku 
1:48 Tornado GR1, GR 1A a Spitfira Mk VB v prove- 
deni Hi- Tech. 
Zajimavou novinkou firmy AMT byl KC — 135A Strato- 
tanker v mófitku 1:72. 
Vrtulnikim se dnes vćnuje nejvice firma Italeri. V mefFit- 
ku 1:48 nabidla AH-64 Apache a AH 1w Super Cobru. 
V móftku 1:72 piedstavila mnohć vrtulnfky Mil- 
Mi8/Mi 17 a Mil-24, dale AH-6A Night Fox, SH-60B 
Sea Hawk a Tigre Eurocopter H. A. P. V tćmże mćfftku 
uvedl Revell vrtulnik Westland Lynx, MBB Bk 117. 
Monogram vystavil ve stśnku vrtulnik Bell UH-1B 
v mófitku 1:24 a Heller uvedl v mófitku 1:48 Bell 206. 
Nabidka lodnich modeli była tentokrśt slabśf. Jednim 
z nejlepśich modeli byla maketa americkćho Ćlunu 
Swift Boat US Navy v mófitku 1:48, kterym se uvedl 
Monogram. Móźlo skutećnych novinek bylo takć mezi 
vystavenymi modeły vojenskć techniky. Je pozoruhod- 
nć, że nejvćtśi zajem nakonec budila expozice Ceskć fir- 
my Gonio, ktera vystavovala modely bojovć techniky 
v mófitku 1:24. 
V nókterćm z piftich Gisel pfineseme zpravu o mode- 
lech automobili a seznńmime Vśs takć s v$robky firmy 
Gonio. 

Otakar Śaffek 


NOVINKY V NORIMBERKU 
LETOUNY 


Airfix 
1:72 Fiat G-50, Bristol Bulldog, SLAI — Marchetti SM- 
19, Lockheed YF-22, BAe Harrier GR Mk. 7, Panavia 
Tornado GR Mk. 1, Mikojan MiG-29, McDonnell 
Douglas F-15A/B Eagle, Iljuśin Il-28, Lockheed F-117 
Stealth 


1:48 Panavia Tornado GR Mk.1/GR Mk. 1A, Super- 
marine Spitfire Mk. VB 
AMT 
1:72 Grumman F-14A Tomcat, Mc Donnell Douglas 
F-15D Eagle, General Dynamics F-16A Fighting Fal- 
con, McDonnell Douglas F/A-18 Hornet, Boeing KC- 
135A Stratotanker 
Arii 
1:48 Grumman F6F-3 Hellcat, Republic P-47D Thun- 
derbolt (Razorback) 
Dragon 
1:144 Mikojan MiG-27, Suchoj Su-27, Panavia Torna- 
do IDS, General Dynamics F-16A Fighting Falcon 
Glencoe 
1:96 SIAI-Marchetti SM-55 
1:72 Bristol Sycamore HC Mk. 14, Bristol Sycamore 
HR Mk. 51/HR Mk. 52 
1:50 Grumman OA-9 Goose 
1:48 Grumman J2F-2 Duck, de Havilland Venom FB 
Mk. 4, de Havilland Venom FB Mk. 1, Folland Gnat 
Mk. 1, Taylorcraft 
Auster AOP, Republic Seabee, Albatros D-III, Alba- 
tros D-V 

wa 
1:72 Macchi MC-202, McDonnell RF-4B Phantom II, 
Grumman F-14A Plus Tomcat, Mitsubishi MU-2A, 
Mitsubishi MU-2J, Fuji T-1A, Fuji T-3, Lockheed T-33 


Shootting Star, McDonnell F-4E Phantom II (Thunder- 
birds), SEPECAT/BAe Jaguar GR Mk. 1, Panavia 
Tornado GR Mk. 1, Jakovlev Jak-3, Focke-Wulf Fw 
190A-8, Focke-Wulf Fw 190F-8, Focke-Wulf Fw 
190F-8 1:48 Messeschmitt Bf 109F-4 Trop, Messer- 
schmitt Bf 109G-2, North American P-51D Mustang, 
McDonnell Douglas F-15E Eagle, Grumman F-14A 
Plus Tomcat, McDonnell Douglas F/A-18 Hornet 
Heller 

1:72 McDonnell Douglas TAV-8B Harrier, Mikojan 
MiG 29UB, Suchoj Su-27, Lockheed YF-22, Dassault 
Mirage 2000C, Vought A-7 Corseir II, Lockheed 
F-117 Stealth 

1:48 Dassault Mirage IIIB/C, Junkers Ju 87B, Dassault 
Mirage 2 000DA, Dassault Rafale A 

Hobbycraft 

1:144 Mikojan MiG-31, Suchoj Su-22M, Suchoj Su-27 
1:72 Northrop F-89C Scoprion, Northrop F-89D Scor- 
pion, Northrop F-89D Scorpion, Northrop F-89J Scor- 
pion 

1:48 Mikojan MiG-17PF, Messerschmitt Bf 109B, Mes- 
serschmitt Bf 109C, Messerschmitt Bf 109D, Messer- 
schmitt Bf 109E, Junkers Ju 88C, Junkers Ju 88G, Jun- 
kers Ju 88s, Arado Ar 234B-2b, Arado Ar 234C-4, Mi- 
kojan MiG 17PFU, Lockheed F-117A Stealth, de Ha- 
villand Vampire FB Mk. 1, de Havilland Vampire FB 
Mk. 5, de Havilland Vempire NF, de Havilland Vampi- 
re T, Seversky P-35, Seversky P-35A, Seversky Racer, 
Heinkel He 111F, Heinkel He 111H-6, Heinkel He 
111H-20, Heinkel He 111/Fieseler Fi 103 (V1), Curtiss 
P-36C, Curtis Hawk H-75A-5, Curtiss Hawk kH- 
75M/N/O, Boeing P-26 

Italeri 

1:72 McDonnell Douglas F/A-18C/D Hornet (Wild 
Weasel), Dassault Mirage 2000C, Lockheed 
C-130E/H Hercules, Junkers Ju-88A-4, Northrop B-2 
Stealth, Suchoj Su-24 

1:48 Panavia Tornado IDS 

Monogram 

1:72 Lockheed YF-22 

1:48 Royal Aircraft Factory SE-SA, de Havilland Mos- 
quito, Lockheed P-38J Lightning, Cessna A-37 Dra- 
gonfly, Douglas DC-3, Grumman EA-6B Prowler, 
North American F-100 Super Sabre, Junkers Ju 87G-1, 
Mikojan MiG-15 

1:40 Wright Brothers Flyer 

Revell 

1:144 Airbus A-340-300, Boeing 767, Boeing 767-300, 
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Tupolew Tu-95, BAC Lightning F Mk. 6, Messer- 
schmitt Bf 109E, Supermarine Spitfire Mk. I, Hawker 
Hurricane Mk. I, Chance Vought F 4U-1 Corsair, Jun- 
kers Ju 87B, North American P-51B Mustang, Haw- 
ker Typhoon Mk. IB, Focke-Wulf Fw 190A, Messer- 
schmitt Me 262 Schwalbe, Grumman F6F-3 Hellcat, 
Hawker Tempest Mk. V, Republic P-47D Thunder- 
bolt, Dornie Do 

1:72 Sopwith F-1 Camel, SPAD-XIIIC-1, Republic 
P-47D Thunderbolt, Focke-Wulf Fw 190A, Hawker 
Hurricane Mk. I, Chance Vought F4U-1 Corsair, 
Heinkel He 219 Uhu, McDonnell F-101 Voodoo, North 
American AT-6 Texan, Northrop YF-23, Douglas A-1E 
Skyraider, Junkers F 13, Focke-Wulf Fw 200 

1:32 Grumman F3F—3, Grumman Martlet Mk. V, 
Supermarine Seafire Mk. IB, McDonnell Douglas 
F-15D/E Strike Eagle, General Dynamics F-16C€ 
Fighting Falcon, Saab JAS-39 Gripen 

1:28 Fokker Dr-1 

Tamiya 

1:100 Boeing B-52 

1:72 Bell X-1 

1:48 Brewster F2A-2 Buffalo, Avro Lancaster, Fair- 
child A-10A Thunderbolt II, McDonnell Douglas 
F-15E Eagle 

Ventura 

1:72 Supermarine Spirfire FR Mk.XVIIIE, Supermari- 
ne Spitfire F Mk. XIVE, Supermarine Spitfire HF. 
Mk. VIII, Supermarine Spitfire Mk. VII, Supermarine 
Spitfire PR Mk. XI, Supermarine Spirfire PR Mk. 
XIX, Hawker Tempest Mk. I 

1:48 Avia S-199, Nakajima Kikka 


: > 
Vyrobce: CMK 

Typ: Aichi M6A1 Seiran 
Aichi M6A1-k Nanzan 
Mśfitko: 1/72 

Cislo modelu: 003/004 

cena: 4 150 Kćs 


VRTULNIKY 


Heller 

1:48 Bell OH-58 Kiowa 

Italeri 

1:72 Eurocopter PAH-2 Tiger, Mil Mi-8/Mi-8/Mi- 
17, Mil Mi-24D/Mi-24E, Mc Donell Douglas AH- 
64A Nightfox, Sikorsky SH-60B Black Hawk 

1:48 McDonnell Douglas AH-64 Apache, Bell AH- 
IW Super Cobra 


Monogram 
1:72 Westland Lynx, MBB Bk-117 
VOJENSKA TECHNIKA 


Airfix 

1:76 Bristol Bloodhound 

Arii 

1:48 US M60A1; Britsky Chieftain; Francouzsky 
AMX-30; Japonsky Typ 74 

Azimut 

1:35 40 mm MIA1 Us Bofors, Auto Blinda 41, Steyr 
1500 A 02 Kommandeurswagen, nómecky radiopfivćs 
Ah. 470, Opel Blitz 4 x 4, Panhard V. B. L., Pak 43 
Waffentrager, Luftwaffe Triebstoff-Anhanger 

Dragon 

1:35 ZSU-23-SM Shilka, MLRS raketomet 

Emhar 

1:35 Mk. IV Male Tank WWI, Mk. IV Female Tank 
WWI 

Fiermore (Bluetank) 

1:35 Sd. Kfz. 250/3, M4 18 pro panc. vlak 


Mezi letośnimi novinkami firmy CMK v mófitku 
1/72 nechybf ani dvć verze japonskćho letounu pro 
ponorky Aichi M6AI Seiran/Nanzan. Każdą z nich 
je baleną v samostatnć krabićce s poutavym pieba- 
lem. V soućasnć dobć je firma CMK jedinym v$rob- 
cem tćchto typi, protoże japonską firma Aoshima 
jiź svój znaćnć nepiesny model M6AI nenabizi. Jeli- 
koż historie typu je podrobnć popsśna v pźtóm Gisle 
lońskćho roćniku HPM, piejdeme hned k vlastnim 
kitiim, liśicich se od sebe pouze pfistśvacim zafize- 
nim. 

Nóvod je v tradićni ćesko-mómecko-anglickć ver- 
zi a kromć nazornć kresby pfedstavujici sestaveni, 
strućnćho popisu historie letouni, obsahuje i dvaa- 
sedmdesśtinovy planek ve tfech pohłedech. Ten se 
vśak ponćkud liśi od plankii z HPM a publikace Mo- 
nogram Close-Up ć. 13, Gimż dostatećnć nevystihuje 
jedinou vćtśi chybu modeli, kterymi jsou nepiesnos- 
ti zadni ćasti trupu. Odstranime je nastavenim trupu 
letouni o 2,2 mm v mistó, kde je pied ocasni plo- 
chou ryhou naznaćenś panelśż. Jest zv$dime hfbet 
letouni v celć jejich zadni GAsti o 1,4 mm a jsme ho- 
tovi. Tim jsou za nami vsechny vćtśf ńpravy. 

Ani ne jednomilimetrov$ deficit materialu na odta- 
hov$ch hranńch kiidel nepovażuji za rozhodujici 
a necham na każźdćm modelśfi, zda se bude do opra- 
vy pouśtćt Ci ne. Ostatni rozmóry modeli jsou obdi- 
vuhodnć pfesnć. Jeśtć chci upozornit na pećlivć le- 
peni vćtśich ćdsti modeli (trup, kFfdla, plovśky), 
któgć vlivem zvolenć hmoty (ć4st modeli je vylisova- 
na z tradićni hnćdć hmoty, vćtśf ćasti se sv. Sedć) 
pruźf. Naroćnejśf zajistć dovybavi podvozkovć Sach- 
ty typu M6A1-K „Nanzan* a kokpity u obou typi. 


Frank — Modellbau 

1:35 17cm kanon MrsLaf 18 —21cm możdif 18 
WWI, 15cm sFH 13, Panzerkampfwagen E 100, 
7,62 cm Pak (r), Sd. Kfz. 132 Ausf. D, Hanomag SS 
100 LN, Mercedes L 30008, Mk. 1 Male Tank, Mk. 
1 Female Tank (epoxy) 

Gunze Sangyo 

1:35 Halbkettenfahrzeug s Pak 38 50mm SPG, 
10,5 cm FH 18 Geschiitzwagen, Flak 30 a 4 postavy, 
M60A1 Blazer, 15cm FH 18, 10,5 FH 18, Pak 38 
L760 L/60,5 cm, Pak 8,8 cm Kreuzlafette, Panzer IV 
Hobbymodelibau Schmidt 

1:35 Nastavba pro 3t viz, nóstavba pro Opel Blitz, Sd. 
Kfz 251 Uhu s 60cm IR SW, Sd. Kfz. 251 Uhu 
s 2 x 60 cm ŚW, Sd. Kfz 251/9, 40 cm IR SW, polsky 
WZ 34 pancćfovy viiz 

Ironside 

1:35 Flammpanzer II, 37 mm Pak pro Renault 35 
Italeri 

1:35 M-47 Patton, M-901 Hammerhead, Jagdpanzer 
IV/L70, Katuże, samohybnć dólo M 108, LAV-25 
TUA Anti-Tank 

KB — Models 

1:35 Rusk$ BT-7, Lorraine Schlepper 75 mm SPG, 
Wespe 105 mm 

Lead Sled Models 

1:35 Rusk$ Assault Aerosan NKL 26, Smith Gun 
Tamiya 

1:25 Sd. Kfz. 161 Tiger I 

1:35 Mk 2 Challenger 

Tauro 

1:35 Fiat 3000 ital. (FT-17) 


Tmel poużijeme ve vćtśf mite pouze na rozhrani tru- 
pu a kiidel centroplanu. Prekryt kabinky je dobie 
priihledny a je vyroben vacu-technologi. Zde oceńuji 
zejmćna piidavek materiźlu, kter$ spodni (licovaci) 
plochy kabinky zarovnavą. Umożńuje nam tak jeji 
snadnć ostfiżenf a umistćni na trupu. Ramovśni je 
samoziejmć naznaćeno ve svć spravnć „zubatć* po- 
dobć. Nejvótśim kladem stavebnice je velky poćet 
dflu (29 ks resp. 34 u kolovć M6AI-K), ale pfede- 
vśim pozićnć piesnć velmi pećlivć provedenć nega- 
tivnf ryti, kterć po pfeleśtónf dńvA obóma kitiim pro- 
fesionślni povrch. 

Ke kladim stavebnice pat i kvalita obtiskń, je- 
jichź v$roba byla svćłena polskć firmć Techmad. 
V każdć stavebnici miżete vybfrat ze dvou kamu- 
flśżnich schómat, kterć se shoduji se svyymi pfedloha- 
mi. Omezim se pouze na upozornćni, tykajfci se dru- 
hć kamuflażni varianty modelu M6AI-K „Nanzan”. 
Jednś se o nepodlożenou kamufiśż, kterń byla otiś- 
tćna v roce 1946 v ćasopisu Rozlet. V$robce ji pfed- 
klśdś pouze na doplnćnf a proto na ni nen pamato- 
vano s obtisky. Odstfny barev jsou udany v kódu 
z Munsellovych tabulek. Protoże pro mnohć mode- 
lte jde o neznam$ kód poużijte tćchto odstini. Ta- 
miya: zelena XF-11, sv. seda XF-12, oranżovą X-6, 
hnćda XF-64, interićrov X-13 nebo Humbrol 116 
a konećnć Źluta Humbrol 24. 

Zśvćrem chci fici, że vsechny popisovanć ńpravy 
jsou lehce proveditelnć a protoże oba modeły jsou 
vyrobeny technologii „Shortrun* (krtkń sćrie) 
z pryskyficov$ch forem, musime ocenit precizni pró- 
ci vyrobce. 

Petr Śebisek, KPM Albatros 
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aby se nepośkodily jemnć detaily Śachet 
a jejich piepaźky. Jednodilny kryt tćto 
śachty bude możnś lepśi roztezat na dily 
a znovu sesadit. Pilotnf prostor odpovid 
boky a zatmeli mezeru mezi palubni des- 
kou a trupem. 

Śpićkovć je zpracovan motor, ktery roz- 
hodnć zaslouźi nechat otevteny, aby vynik- 
ly veśkerć jeho detaily. Navod je piehled- 
ny, jen u letounu Oberleutnanta Emila De- 


Dragon Models Ltd. 


: He 162A—2 Volksjager 
Merńitko : 1/72 
Qislo modelu: 5001 * 
Dovozce : Bilek EI Co. 

: 245—270 Kćs 


Tento model, poskytnuty nam k recen- 
zovani znamou dovozni firmou Bilek E. L., 
piedchazely zvćsti o kvalitć ve zvolenćm 
mćfitku nebyvalć. Jiź letmy pohled do kra- 
bićky tomu nasvódćuje. Ctyficet jeden dil 
je Gistć vylisovan, s negativnim rytim, vśe 
doplnóćno kovov$mi dily a ramećkem 
s priihlednymi soućśstmi. Ty jsou ale 
v koufovćm zbarveni, kterć se za valky ne- 
użivalo. 

Stavba je pfijemnou zśleżitosti, problć- 
my vznikaji pouze pfi oddólovśni nćkte- 
r$ch płliś „napresovan$ych* dilii z rameć- 
ku. Rozmćórovć je kit vcelku pfesny, jen na 
dćlce pfeb$vaji dva milimetry. Podvozkovć 
nohy jsou pfi porovnśni s fotografiemi ori- 
ginślu vćrnć, jen u hlavnich śachet bude 
nutno użit tmelu. Zde si musime dat pozor, 
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Detaily BMP 2 


mutha nenf jasnć, kterć Gislice a emblćm 
pouźit, bude potfeba se drżet obrazku na 
viku krabićky. K vysoce kvalitnfm obtis- 
kum nenf co dodńvat. 

Po letech se na trhu objevila novinka ne- 
meckćho letounu ve dvaasedmdesśtinć. 
Navic je potćśujici, że jde o prvnf kit z fady 
pfipravovanych, mfficich kvalitou k metć, 
prfedstavovanć ćtvrtkovym  Trimasterem. 
Na ohlażenć Do-335 Pfeil ći He-219 Uhu 
se tedy miżeme jenom tćśit. (O. Z.) 


STURMPANZER A7V 


Stroj ć. 528 „„hagen”, kterćmu velel leutnant von Jamrovski, mel pres sedou Panzer Grau na- 
nesena pole ćervenohnedć a żlutć barvy. 


Viz ć. 560 ćtyfbarevnou kamufldźi odstini polni śedi, żlute, listovć zeleni a ćer- 
venohnćde, vzdólenć pfipominajici tzv. ,„,Lozenge*, poużivanou u letectva. 


Tank ć. 506 „Mephisto'** v śedć barvć Panzer 
Grau na vśech plochóch a symbolem ćertika, 
na ćelnim pancifi, je jedinym dodnes zachova- 
lym exemplórem. 


Prototyp Me-163 D VI mel na vsech 
plochóch nóter śedou barvou. Nejspiże 
nenesl żidnó identifikaćni pismena ci 
znaky. 


Prototyp stihaćky JSMI Shusui nesl nótćr obvykly u cić- 
nych a zkuśebnich japonskych letouni, tedy oranżovou 
na vśech plochdch, vysostnć znaky v bilćm lemu, spodni 
plochy ćdstećne v barvć kovu. 


Bojovć JSMI mely nóter tmave 
zelenou na vśech plochdch, 
spodni polovina kridel a zadni 
ćdst trupu v barvć kovu, vysost- 
nć znaky bez lemu. 


Prototyp Me-263 VI mel svetlemodrośedy spodek odstinu 
RLM 76 vrchni plochy pak nepravidelnd pole barev hne- 
dofialovć RLM 81 a tmavozelenć RLM 82. 


Rekonstrukce nemeckć kamuflóże letounu Me-163 S, po- 
pisovand firmou Trimaster. Opet kombinace RLM 76/ 
81/82. Vychdzelo se zrejme ze znśmćho zbarveni v dobe, 
kdy stroj dostali do rukou Rusove. 


(RKM 
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— Od 12. dubna 1950 se zaćalo poużtvat novćho vyraznćeho markingu użivatele minimdlni vyś- 

ka 12 palci, coż si vynutilo posunutć vysostneho znaku dopfedu a pfemisteni ćisla na pfid. 
Dne 22. ledna 1952 doślo na palube USS BON HOMME RICHARD k tragickć nehodć, kdy 
aby aj AD-4 (128925) od VA-65 pri pristani najel na pojiżdejici Corsair a doslova ho 
rozsekal. 


s | 
Beżne se napisy objevovaly na letounech pri pristani na jinć zókladne (let. lodi). Smyvdni byl 
trest pro pilota. Zde je ale jiny pripad, napis na rozloućenou s velitelem leteckć skupiny na 
USS Midway na jeho AD-3Q (122871) patrici VA-35 v srpnu 1952. 


Prvni ze Skyraideri AEW.1 dodanych do Śvćdska, kde sloużily k vlekdni 
terćń. Po celou dobu slużby lćtaly ve zde zobrazenć podobe. 


Letoun vćasnć vystrahy Skyraider AEW.1 sćr. ćisla WV 178 nasazeny 
v prubehu Suezskć krize z paluby HMS Albion, kterd tou dobou mela na 
palube roj D 849 Squadrony. Zmenśsenć pohledy ukazuji umisteni rozliśo- 
* vacich pruhu pri operaci proti Egyptu a vysostnych znaku. Sćriovć ćislo 

kreseb — Zbynćk Vdlka bylo napsóno na spodnich plochach proti a po letu. 


Skyraider AD-2Q pro vedeni radioelektronickćho boje patfici namorni pechote, respektive jej! smisenć pru- 
zkumnć letce VCM-1. Ta byla druhou operaćne nasazenou squadronou USMC v Koreji. 


MARINES 


VMC-l 


Od unora 1955 se na letounech US NA VY zaćalo objevovat novć zbarveni matnou svćtle śedou Matt Gull Gray 
na hornich a lesklou bilou Gloss White na spodnich. Pouze mensi mnożstvi strojń starśtch verzi se doćkalo toho- 
to schematu. Jednim z nich byl i tento AD-4N letajici v ćervenci 1956 u VA-216 


rą Douglas Skyraider 


kosa 


- 


Dramaticky okamżik pro pilota Skyraideru pravde- 
podobne od VA-55 na palubć USS ESSEX v roce 


Prikladem starćho, nevyraznćho oznaćeni użivatele (US NAVY) je stroj prvć sćriovć verze AD-1 sćr. ćisla 09204 od VA-20 A dislokovanć na Naval 
Air Station Alamedo v Kalifornii. Cely letoun je opatfen ndtćrem lesklć modrć barvy Sea Blue, stejnć jako vćt$ina ostatnich na tćto strónce. Oproti 
nim md navic matny ćerny pds proti oslneni pred kabinou. 
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Prvni ze Skyraideri AEW.1 dodanych do Śvćdska, kde sloużily k vlekdni 
terću. Po celou dobu slużby lćtaly ve zde zobrazenć podobe. 


$ 
Albatros DIII (Oef) ć. 153.80 na kterćm letal v prosinci roku 
1917 z letistć Pergine na tyrolske fronte J. Arigi. 


Rekonstrukce pravdepodobnćho vzhledu A lbatrosu DII (Oef), ktery na poćdtku dvacdtych let 
patfil do stavu leteckć spolećnosti IKARUS. Na leteckych dnech jej predvódel J. Arigi. 


Hansa Brandenburg DI ć. 28.06 na kterćm lćtal behem jara roku 1917 na fronte u Isonza J. Arigi. Stroj nóleżel do stavu 
Fliku 101G. 


Hansa Brandenburg CI ć. 61.64 ndleżejici Fliku 6, na kterćm J. Arigi lćtal jako pilot v srpnu 1916 z letistć 
Skutari. 
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Italeri 

F/A-18 C/D Wild Weasel 
C-130 E/H Hercules 
AH-64 Apache 

M-47 Patton 

Ferrari 275 GTB ś 
Volvo F-16 Globetrotter 
USS Saratoga 

Kovovć automobily 
Porsche 911 „Slant Nose” 
Lamborghini Diablo 
Ferrari 348 tb 

Dragon 

Letadla 

B-52 D BUFF 

F-16 A Tiger Meet 
Arado Ar 234 B-2 Blitz 
He-219 A Uhu 

He-219 A-7 Owl 


T opoX „ZK RX 
[e 
[2] 


Focke-Wulf 190 A-8 1: 48 


Focke-Wulf-190 D-9 1: 48 
Me-163 B-1a.Komet 1: 48 
Tornado Gr.:1 RAF 1: 144 
F-117 A 37 th TFW 1: 144 
F-16 A New York ANG 1: 144 
A-6 Intruder 1: 144 
AV-8 B Harrier II 1: 144 


Cely sortiment kitu Italeri a barev Model Ma- 
ster nabizi vyhradni zastupce pro ĆSFR spo- 
lećnost Bilek Export Import Co. do śirokć site 
prodejcu a zasilkovy prodej za nejlevnćjśi 
ceny v ĆSFR. Najdete ns na adrese: 


Konóvowa 223, 130 00 Praha 3 
tel.: 02-82 68 88, fax: 02-82 67 78 


Lode 

USS Tarawa 

Zbrańovć sety 

Soviet set 2 air-to 
Soviet set 3 rockets and bombs 
Bojovą technika 
SMT-1989 

BTR-70 Afghanistan 
SS-1 C Scud „B” 
Vojści 

Soviet Motorized Rifles 
Soviet Tank Crew - 
U.S. Tank Killers 

Viet Cong 

U.S. Marines 


